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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den flr industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den Er-
lass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — ,Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung® [3]. GemaR 34. BImSchV sind Larmaktionsplane flr
alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpen und
50 dB(A) Lnight ermittelt wurden. Zusténdig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane an
Hauptverkehrsstralen sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 15. Juli 2021 wurden wir von der Ge-
meinde Hardthausen beauftragt, die Fortschreibung des Larmaktionsplans zu erarbeiten.
Auf Basis der Entwurfsfassung vom 27. April 2023 fand die Beteiligung der Offentlichkeit,
sowie der Behorden und Trager offentlicher Belange in der Zeit vom 30. Mai 2023 bis
einschlieflich 7. Juli 2023 statt. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden dabei im
Rahmen der Larmaktionsplanung in Form von Synopsen aufbereitet und bei der Ausar-
beitung des Larmaktionsplans abgewogen.

Die Ergebnisse zum Larmaktionsplan werden hiermit vorgelegt.

Ludwigsburg, Dezember 2023
BS INGENIEURE
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2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal} § 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktionsplane
aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und Malinahmen zur Larmminderung formuliert
werden. Dartber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durch-zufiihren, die die Zahl der
vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle fiinf Jahre sind Larmaktionsplane zu tberprifen und ggf. zu aktualisieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von Larmaktionsplanen erfolg-
ten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsrdaume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughdfen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte und vierte Stufe bezeichnet werden kann, werden wei-
terhin die Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Uberpruft, ob es Veranderungen bei der Zahl
der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StraRenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstralen ermittelten Be-
lastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larm-
aktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestralen zu ergan-
zen. Ebenso sollten auch larmrelevante Strallen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeu-
gen einbezogen werden.

In Baden-Wirttemberg ist die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) flr
die landesweite Larmkartierung au3erhalb der Ballungsraume zustandig. Ab der Larm-
kartierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Berech-
nungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten vergleichbar
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sind. Daher weist die LUBW darauf hin, dass die neuen Larmkarten nicht mit den Larm-
karten aus dem Jahr 2017 vergleichbar sind. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr [&arm-
belastete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht
wesentlich gedndert hat oder sogar Larmschutzmal3nahmen ergriffen wurden.

Die im vorliegenden Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen durchgefiihrte Larm-
kartierung erweist sich im Vergleich zur LUBW-Kartierung als deutlich umfangreicher und
detaillierter. Dies bestatigt sich sowohl in der Anzahl an betrachteten Stralenabschnitten
als auch in der Aktualitat der Grundlagendaten. Das Verkehrsministerium Baden-Wiirt-
temberg empfiehlt den Kommunen, die gegenwartig mit der Aufstellung eines Larmakti-
onsplans befasst sind, die aktuellen Kartierungsergebnisse in das laufende Verfahren mit-
einzubeziehen. Daher werden die Ergebnisse im Anhang informativ mitgefihrt. Die im
Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung durchgefiihrten Berechnungen nach RLS-
19 weisen Beurteilungspegel flr den Tag- und Nachtzeitbereich aus und sind fur die Pla-
nung stralRenbaulicher und stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen mafgeblich.

23
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Hauptverkehrsstraflen sind in Baden-W(rt-
temberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustéandige Behdérde fiur den Larmakti-
onsplan benannt:

Gemeinde Hardthausen | Lampoldshauser Stralte 8 | 74239 Hardthausen

Fur die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten Malinahmen sind die je-
weiligen Fachbehdérden zustandig. Beziiglich des Strallenverkehrslarms sind dies insbe-
sondere die jeweiligen Strallenbaubehdrden bzw. Strallenverkehrsbehérden.

.Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager o6ffentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berucksichtigen.

§47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage fir
die Anordnung von Larmminderungsmalfnahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt wer-
den, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaRRnahmen eines Larmaktionsplans
pruft die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vor-
liegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behérde rechtsfehlerfrei ausgetbt
wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist
dies gegeben, ist die Fachbehoérde zur Umsetzung verpflichtet” [4][6].

Grundsatzlich ist zu unterscheiden, ob die betreffende Stralle eine Hauptverkehrsstralie
im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG darstellt oder nicht. Unabhangig von der Klassifizie-
rung einer Stral3e, d. h. auch bei Kreisstra’en und Gemeindestral3en, ist bei einem Ver-
kehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr davon auszugehen,
dass es sich um Stralen von regionaler Bedeutung und demnach um Hauptverkehrsstra-
Ren im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG handelt. Voraussetzung ist nicht, dass die betref-
fenden Strallenabschnitte Teil der Larmkartierung der LUBW nach § 47c BImSchG sind.
Es ist ausreichend, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung seitens der Gemeinde
Larmberechnungen fur den jeweiligen Streckenabschnitt erganzt werden. In Ballungsrau-
men erstreckt sich die Bindungswirkung auch auf sonstige Stralen gem. § 4 Abs. 1 Nr. 1
der 34. BImSchV. Malinahmen an Hauptverkehrsstralten, die rechtsfehlerfrei in einem
Larmaktionsplan festgelegt wurden, entfalten fir diese Stral’en eine Bindungswirkung
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gegenuber den fir die Umsetzung der Malnahme zustandigen Fachbehdrden, bei stra-
Renverkehrsrechtlichen MalRnahmen den StralRenverkehrsbehdrden. Liegen die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage vor, ist
die MaRnahme von der Straflenverkehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung iberlagert (VGH Baden-Wirttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28) [6].

Straflen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstralten im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Stralten in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei hierauf ab-
zielenden Malnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralenverkehrsrechtli-
chen MalRlnahmen sind dies die Stra3enverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurteilungs-
zeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lnigxt zur Bewertung larminduzier-
ter Schlafstérungen eingefihrt.

Berechnungsgrundlagen fur die Kartierung des Strallenverkehrslarms sowie der Ermitt-
lung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die ,Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)* [7] und die ,Vorlau-
fige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)* [9].

Die VBUS [7] weicht in mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrslarmschutz
geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-19)“ [8] ab. So gibt es bei-
spielsweise unterschiedliche Schwerverkehrsdefinitionen. Zudem entfallt nach VBUS [7]
der Zuschlag fur die erhdhte Storwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelberei-
chen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von
Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitdtsnaher Betroffenenzahlen
wurden die im Jahre 2022 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der VBEB [9] statistisch auf die
Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Ministe-
rium fir Verkehr Baden-Wirttemberg mit Schreiben vom 8. Februar 2023 letztmals die
Rahmenbedingungen definiert. Auf Grundlage der Rechtsprechung des Europaischen
Gerichtshofs sind Larmaktionsplane klnftig grundsatzlich fir alle von der Umgebungs-
larmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vor-
handen sind oder auf dem kartierten Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden.
[6]
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Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larmex-
position mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem um 20 % er-
héhten Risiko fur Herzinfarkte aus [11]. In einem Schreiben vom 10. September 2014
unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-Wirttemberg, Dr.
Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenhei-
ten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von tber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in
der Nacht nach Mdglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte gesundheitliche Risiken zu
verringern [12].

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maflinahme (VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensaustibung zu stral3enverkehrsrechtlichen Larmschutzmal3nahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungs-for-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wairttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Giber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchflihrung von Malinahmen auf den betroffenen Strallenabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MalRnahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]

Fir die Anordnung von straltenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.
[6]

Anzufiihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grunds-
atze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Stralden (Larmsanierung [14]) anleh-
nen. So geht u.a. aus der Fullnote zu den Richtwerten der Larmschutz-Richtli-
nien StV [13] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fiir die Larmsanierung an Bun-
desfernstralden entsprechen.

Seit Bekanntmachung der Larmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslosewerte der
Larmsanierung an BundesfernstralRen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie
per Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [14] fur
Wohn- und Mischgebiete an Landesstral’en in Baden-Wirttemberg nochmals um 2 dB(A)
abgesenkt. Die Auslosewerte der Larmsanierung flir Bundesfernstrallen wurden im Au-
gust 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die
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Auslésewerte fir die Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Landes an die neuen
Auslésewerte an Bundesfernstrallen angeglichen.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslose-
werte der Larmsanierung an bestehenden Stral3en, wie bereits in einem Schreiben des
Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [15][17] angeregt, ist bislang
nicht erfolgt. Der Beschluss fiir eine dementsprechende Prifung der Larmschutz-Richtli-
nien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heildt es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt,
was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich
hingenommen werden muss*® [13].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien Malnahmenabwagung sind somit Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den Verbesserungspotentialen der
Larmminderung zu prifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1

Ortliche Situation

Die Gemeinde Hardthausen am Kocher liegt im Osten des Landkreises Heilbronn im un-
teren Kochertal am siidlichen Rande des Harthauser Waldes. Die Gemeinde befindet sich

ca. 25 km norddstlich von Heilbronn. Zum 31. Dezember 2021 lebten insgesamt 4.253
Einwohner in der Gemeinde.

Zur Gemeinde Hardthausen am Kocher gehéren die Ortsteile Gochsen, Kochersteinsfeld
und Lampoldshausen. Westlich der Gemeinde verlauft die Bundesautobahn A 81.

Abbildung 1: Ubersichtskarte
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3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstraen in
Hardthausen (Gochsen, Kochersteinsfeld und Lampoldshausen) wurden durch unser
Blro Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Die folgenden Knotenpunkte (KP) und Querschnitte (Q) wurden in die Untersuchung mit
einbezogen:

o KP 01: K 2012 (HauptstraRe)/K 2013 (Blrger Stralke) - Gochsen

e KP 02: K 2012 (HauptstraRe/Méckmuhler Strafe)/Buchssteige -
Gochsen

e KP 03: L 1045 (ForststraRe/Ohringer Strale)/
K 2130 (Lampoldshausener StralRe) - Kochersteinsfeld

(

e KP 04: K 2130 (Lampoldshausener Stral3e)/
K 2014 (Schontaler StralRe) - Kochersteinsfeld

o KP 05: K 2130 (Kochersteinsfelder Stralle)/
K 2015 (Schontaler StralRe) - Lampoldshausen

e Q1: L1045 (ForststraRe) westlich Schafhausweg -
Kochersteinsfeld

e Q2 K2130 (Kochersteinsfelder Stralle) sudlich Lamprechtstral3e -
Lampoldshausen

e Q3: K2015 (Schontaler Stralle) westlich Schéonbrunnenweg -
Lampoldshausen

Die Verkehrszahlungen fanden am Donnerstag, den 5. Mai 2022 im Zeitbereich von 15.00
bis 19.00 Uhr statt. Bei der Erhebung wurden Videokameras eingesetzt.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen bestanden keine witterungsbedingten Beeinflussungen
oder sonstige Einschrankungen des Verkehrsaufkommens oder -ablaufs durch Staus,
Baustellen oder Umleitungen

Bei der Verkehrszahlung wurde in 15-Minuten-Intervallen nach den folgenden Fahrzeug-
arten unterschieden:

e Motorrader (Krad)

e Personenkraftwagen ohne und mit Anhanger (Pkw)

e Lieferfahrzeuge bis 3,5t (Lfw)

e Busse (Reise- und Linienbusse)

e Lastkraftwagen (Lkw ohne Anhanger)

e Lastkraftwagen mit Anhanger, Last-/Sattelziige und Sonderfahrzeuge

Die Zahlungen wurden somit gemal den Vorgaben der ,Empfehlungen fir Verkehrser-
hebungen —EVE [17]im Zeitbereich 15.00 bis 19.00 Uhr an einem Normalwerktag (Diens-
tag bis Donnerstag) auerhalb von Ferienzeiten und deutlich abseits von Briickentagen
und Feiertagen durchgefuhrt.

In der Untersuchung wurde weiterhin die Verkehrsbelastung auf der westlich der Ge-
meinde verlaufenden A 81 bericksichtigt. Hierzu wurde auf Daten des Verkehrs-
monitorings des Landes Baden-Wirttemberg und auf Ergebnisse der automatischen
Strallenverkehrszahlungen der Strallenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg zurtickge-
griffen [18] + [19] + [20].

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 10 von 49
6576 | Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen | 4. Dezember 2023



Zur Bewertung und Einordnung der erhobenen Verkehrskenndaten hinsichtlich der durch
die Corona-Pandemie hervorgerufenen veranderten Verkehrsverhaltnisse wurde ein Ab-
gleich mit den Daten des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2019
durchgefiihrt. Darin enthalten sind die L 1045, die K 2130 und die K 2015 [21] + [22].

Darlber hinaus wurden die Ergebnisse der automatischen Stralenverkehrszdhlungen
der StralRenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg herangezogen [19] + [20].

Der Vergleich der aktuellen Verkehrsdaten mit den o. g. Vergleichskennwerten zeigt eine
fur das Jahr 2022 geringere Verkehrsbelastung. Infolgedessen wurden die Erhebungsda-
ten entsprechend den durch Corona veranderten Randbedingungen angeglichen.

Die Hoch- und Umrechnung der gepriften und bereinigten Zahlwerte zum DTV und die
Ermittlung der Tag- und Nachtwerte erfolgt auf Empfehlung der Bundesanstalt fir Stra-
Renwesen (BASt) nach dem Hochrechnungsverfahren flr Kurzzeitzahlungen sowie auf
Grundlage des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg [23] + [18] + [21] + [22].

Zudem sind fir die schalltechnischen Berechnungen gemafl den RLS-19 die Verkehrs-
kennwerte des DTV entsprechend den folgenden Fahrzeuggruppen zu differenzieren
[Quelle: RLS-19]:

= Motorrader

= Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

= Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber
3,5 tund Busse

= Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t.

Auf Grundlage des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg [18] + [21] + [22] wurden
Faktoren erarbeitet, mit denen die Verkehrskennwerte in die definierten Fahrzeuggruppen
umgerechnet wurden.

Die ermittelten DTV-Werte wurden abschlieftend mit den Daten fiir die L 1045, die K 2130
und die K 2015 des Verkehrsmonitorings abgeglichen [21] + [22].

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht Uber die Belastungen wesentlicher Stralken-
querschnitte. Eine grafische Ubersicht des fiir die Larmaktionsplanung bericksichtigten
StralRennetzes ist in Abbildung 2 dargestellt.

Tabelle 1:  Verkehrskennwerte der kartierten Streckenabschnitte

StraBe DTValle Tage P> Motorrad
Kfz/24 h [%] [%]

A 81 39.500 10,6 1,9 13,8 0,2
Gochsen
K 2013 Burger Stralle 1.400 7.7 2,8 3,0 2,3
K 2012 HauptstralRe
zw. Blrgerstrafte und 2.600 7,7 2,6 2,8 2,3
Haaggasse
K 2012 Hauptstralie 2.300 7.7 3,0 3,2 2,3
ndrdlich Haaggasse

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 11 von 49

6576 | Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen | 4. Dezember 2023



StraBe

K 2012
Mockmiihler Stralke

DTVale Tage
Kfz/24 h

1.450

anN

[%]

7,7

P1
[%]

3,0

P2
[%]

3,3

Motorrad
[%]

23

Buchssteige

1.450

7,7

54

5,8

2,2

Kochersteinsfeld

L 1045 Neuenstadter
Stralle westlich
Schafhausweg

5.450

7,7

2,6

2,8

2,3

L 1045 Forststrale

5.050

7,7

29

3,1

23

L 1045
Ohringer StralRe

3.750

7,7

3,5

3,8

23

K 2130 Lampoldshau-
ser Stralle sudlich
Friedhofstralie

3.400

7,7

2,6

2,8

23

K 2130 Lampoldshau-
ser Stralle zwischen
Friedhofstrale und
Schontaler StralRe

3.000

7,7

2,3

2,5

24

K 2130 Lampoldshau-
ser Stralde zwischen
Schontaler StralRe
und KVP

2.650

7,7

24

2,6

24

K 2130 Lampoldshau-
ser Strale nordlich
KVP

2.350

7,7

2,3

2,5

24

Lampoldshausen

K 2130 Kochersteins-
felder Stralke stdlich
Lamprechtstralle

2.350

7,7

2,3

2,5

24

K 2130 Kochersteins-
felder StralRe nordlich
Lamprechtstralle bis
Schontaler Stralde

2.150

7,7

2,5

2,7

23

K 2130 Kochersteins-
felder Straf3e nordlich
Schontaler Stralle

1.950

7,7

2,8

3,0

23

K 2015 Schontaler
Stral3e sidlich Son-
nenweg

700

7,7

0,3

0,4

2,5

K 2015 Schontaler
Stral3e Ostlich Son-
nenweg

450

7,7

0,5

0,6

24
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Es bedeuten:

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (iber alle Tage des Jahres)

DTV=

an = Nachtanteil [%]

p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1* [%]
p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2** [%]

Motorrad = Anteil Motorrader (Krader nach TLS 2012) [%]

* Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse.
** Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer

zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t.
Abbildung 2: StraBennetz Larmkartierung

Ortsteil Gochsen . |

Kochersteinsfeld J\
Y ",

Cur
%i= ]

\
‘ K 2014 }n'4

Quelle: Darstellung BS Ingenieure; Grundlage OpenStreetMap
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PLANE
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3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StralRenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten (Plane
6576-01a-c bis 6576-02a-c), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation
vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (6576-03a-c bis 6576-04a-c), die
Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den
Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste Fassade
Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesundheits-
gefahrdende Auswirkungen des Stralenverkehrslarms bei den Anwohnern zu mindern.
Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Ministeriums fur
Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten bereits Pegel von
65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unterschritten werden, um
Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das MVI in seinem Schreiben
an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-Wurttemberg vom 10. September 2014
unterstreicht [21].

Im Ortsteil Gochsen werden streckenabschnittsbezogen entlang der Kreisstralle K 2012
(Hauptstralle/Mockmuhler Strafl3e) und der Stral3e Buchssteige die Pegel im gesundheits-
kritischen Bereich (tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten. An einem schitzenswerten
Gebaude wird gar der Pegel im gesundheitsgefahrdenden Bereich nachts > 60 dB(A))
erreicht.

Im Ortsteil Kochersteinsfeld werden streckenabschnittsbezogen entlang der Landes-
straRe L 1045 (Neuenstadter Strale, ForststraRe und Ohringer StraRe) und der Kreis-
stralle K 2130 (Lampoldshauser Stral’e) die Pegel im gesundheitskritischen Bereich
(tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten. An mehreren schiitzenswerten Gebauden wer-
den gar die Pegel im gesundheitsgefahrdenden Bereich (tags/nachts > 70/60 dB(A))
erreicht.

Im Ortsteil Lampoldshausen werden streckenabschnittsbezogen entlang der Kreisstralle
K 2130 (Kochersteinsfelder Stralke/Zittlinger Stral3e) die Pegel im gesundheitskritischen
Bereich (tags/nachts > 65/55 dB(A)) Uberschritten.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6576-01a-c bis 6576-04a-c aufbereitet.

Samtliche Gebdude, an denen Fassadenpegel > 59 dB(A) tags und > 49 dB(A) nachts er-
mittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefuhrt.

In Tabelle 2 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Hardthausen (alle Ortsteile)
welchen durch den Strallenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Ein-
wohner eines Hauses wurden dabei gemaR VBEB [9] auf die Fassadenabschnitte des
jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.
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Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Berei Pegelbereich Einwohner

ereich
dB(A) Loen (24h) Lnight (Nacht)
Uber 50 bis 55 729 296
Uiber 55 bis 60 466 169

Alle Ortsteile Uber 60 bis 65 208
Uiber 65 bis 70 139
uber 70

Der durchgefiuihrten Larmkartierung zufolge sind 140 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 1 Bewohner ist gar
von dauerhaften Pegeln von tber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 172 Personen
Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lnight 55 dB(A)
ausgesetzt. 3 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und
mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift ,VBEB* [9] die Anwohner auf die Fassadenab-
schnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt werden (siehe Tabelle 2), werden bei der
Bewertung Uber die RLS-19 [8] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem Jahre 2022 fiir die
schitzenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben sich, wie in Kapitel 2.4
dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-19 [8] aufgrund der unterschiedlichen Ver-
fahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffenheiten. Die VBUS [7] weicht in
mehreren Punkten von den flr den nationalen Verkehrslarmschutz geltenden ,Richtlinien
fir den Larmschutz an Strafen (RLS-19)“ [8] ab So gibt es beispielsweise unterschiedli-
che Schwerverkehrsdefinitionen. Zudem entfallt nach VBUS [7] der Zuschlag fir die er-
hohte Storwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmalnahmen benannt sowie Mog-
lichkeiten aufgezeigt, die eine LA&rmminderung entlang der betrachteten Strallen bewirken
kénnen.

Planaufstellende Behorde flr den Larmaktionsplan ist die Gemeinde Hardthausen. Die
Gemeinde entscheidet grundsatzlich und inhaltlich Gber die Aufnahme von Larmminde-
rungsmaflnahmen in den Larmaktionsplan. Diesen Entscheidungen muss eine ,ermes-
sensfehlerfreie Abwagung“ vorausgehen. Die Abwagung korreliert mit der Hoéhe der Im-
missionspegel und muss andererseits u.a. Belange des OPNV, der Verkehrssicherheit
sowie der verkehrlichen Funktion einer Straf3e berticksichtigen.

4.1
Realisierte LarmminderungsmafRnahmen

Auf verschiedenen der im Rahmen der aktuellen Larmkartierung einbezogenen Straf3en-
abschnitte wurden bereits Mallnahmen zum Schutz der Anwohner umgesetzt.

Zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden punktuell Geschwindig-
keitsanzeigen zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer eingesetzt.

4.2
Festgelegte LarmminderungsmaRBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larmmin-
derungsmalinahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermittelten
Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob
gemal § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. Blm-
SchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regel-
malig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrs-be-
schrankende MalRnahme (VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensaustiibung zu strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchflihrung von Mallnahmen auf den betroffenen Stralenabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MaRnahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uiberschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]
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FUr die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.
[6]

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung der Gro-
Renordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass eine Verrin-
gerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Halbierung der
larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 3: Lairmminderungspotenzial von Tempo 30

—-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [22]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten re-
sultiert, kommt dartiber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A) niedrigeren
Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafstérun-
gen nach Moglichkeit zu vermeiden [23].

In Anbetracht der vielfaltigen Storeinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 3 verdeutlicht, er-
wachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.
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Abbildung 4: Lairmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Quelle: UBA [25]

Im Einwirkungsbereich der untersuchten Streckenabschnitte werden an schitzens-
werten Gebduden die Pegelwerte von L,t>65dB(A) im Tagzeitraum bzw.
L.y >55dB(A) im Nachtzeitraum flachendeckend Uberschritten. Im Zuge einer
ermessensfehlerfreien MalRnahmenabwagung sind auch Auswirkungen auf andere
relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Verbesserungspotentialen
der Larmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese
Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen. Auf Grundlage der Offentlichkeitsbetei-
ligung und Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehérde wurden die MalRnahmen aus
dem Entwurf angepasst. Nachfolgende MaRRnahmen werden somit basierend auf den
ermittelten Beurteilungspegeln festgelegt:

~

H|

Schalldruckpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)

4.2.1.1 MaBnahmenbereiche Ortsteil Gochsen

Einfuhrung Tempo 30-Regelung

e ganztags in der HauptstraRe/Mockmiuhler Strafde (K 2012) im Bereich zwischen Blirger
StralRe und Ob dem Kirchhof (MalRnahmenbereiche M1; Streckenlange ca. 640 m; Be-
stand Tempo 50 ganztags).

e ganztags in der Strafl’e Buchssteige im Bereich zwischen der Méckmihler StralRe und
dem Gebaude Buchssteige 15 (MaRnahmenbereich M2; Streckenlange ca. 200 m;
Bestand Tempo 50 ganztags).

Nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung ist nach Abstimmung mit der zustandigen
StralBenverkehrsbehdrde die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden in der Strale Buchssteige im Bereich zwischen der Méckmiuhler
Stralte und dem Gebaude Buchssteige 15 (Streckenlange ca. 200 m; Bestand Tempo 50
ganztags) tendenziell nicht zustimmungswiirdig. Die Gemeinde mdchte dennoch zum
Schutz der Gesundheit Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgriinden beantragen.

In der nachfolgenden Abbildung 5 sind die raumlichen Ausdehnungen der Mallnahmen-
bereiche dargestellt.
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Abbildung 5: Malinahmenbereiche Gochsen; Darstellung BS Ingenieure; Grundlage OSM

MaBRnahmenbereich M1: HauptstraBe/Mockmiihler StraRe

Fir die HauptstraBe/Moéckmuhler Strale (K 2012) wird im Bereich zwischen Blirger
Stral’e und Ob dem Kirchhof (MalRnahmenbereiche M1; Streckenléange ca. 640 m; Be-
stand Tempo 50 ganztags) eine ganztagige Tempo 30-Regelung vorgeschlagen.

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die betroffenen Geb&ude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fliir den MaRnahmenbereich
M1 aufgeflhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenhei-
ten mit den potenziellen MaRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den Klam-
mern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufge-
fihrt:

Maflnahmenbereich M1: HauptstralRe/Mockmuhler Stralde -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

L.n> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

bauden

Betroffene Gebaude 23 0 32 1
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 79 0 109 2
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MaRnahmenbereich M1: HauptstraBe/Mockmihler StralRe —
mit Abwagung Tempo 40 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 11 (-12) 0 (0) 29 (-3) 0 (-1)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 29 (-50) 0(0) 102 (-7) 0 (-2)

bauden

MafRnahmenbereich M1: HauptstraRe/Mockmuhler Stralde —
mit Manahme Tempo 30 ganztags

L.t >65dB(A) | Lrt>70dB(A) | Lin>55dB(A) | Lin > 60 dB(A)
Betroffene
Gebaude 1(-22) 0(0) 24 (-8) 0 (-1)
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 2 (-77) 0(0) 80 (-29) 0 (-2)
bauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MalRnahmenbereich M1
Es bedeuten: Lir: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der HauptstralRe/Méckmiihler Stra3e wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel
und der Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 festgelegt.

Die Buslinie 622 verkehrt im Mallnahmenbereich der HauptstraRe/Mdckmuhler Stral3e.
Die Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstralken Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrpldne in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt®
[26]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MalRnahmenbereich 1 ist anzunehmen, dass aufgrund von Ful3gangerquerungen, Kur-
venbereichen und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen lang-
samer gefahren wird als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Zur Beurteilung der
Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer
Herabsetzung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Uberschlagig von einer Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter
ausgegangen werden. [6] Auf dieser Grundlage ergibt sich fiir die Buslinie 622 folgende
Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 580 11,6

Tabelle 4: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 1
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Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-Malnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
Strafennetz sind nicht zu erwarten.

FulR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den Mallnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Dartber hinaus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraRen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Kreisstralle K 2012 - erflillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit flr eine Entlastung
des nachgeordneten Stralennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete Stra3ennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die EinfiGhrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im MaRRnahmenbereich 1 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréft-
maogliche spurbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im gesamten Malinahmenbereich 1 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts
> 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 ganztags und somit eine grof3tmdgliche spurbare Pegelminderung angestrebt. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L, 1/L,n> 65 dB(A) nach M&g-
lichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhdht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [28]. Erkenntnisse zur vgs (Geschwindig-
keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht Uberschritten wird) liegen fiir den geplanten Maf3-
nahmenbereich nicht vor.
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Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stral’en

StrafRen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstralten im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Strafl’en in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf ab-
zielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausfihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralenverkehrsrechtli-
chen MalRlnahmen sind dies die Straftenverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
StraRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

Der MaRRnahmenbereich 1 (ca. 1.450 bis 2.600 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflichti-
gen Bereich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der ge-
nannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und Mal3nah-
men zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaBRnahmenbereich M2: Buchssteige

Nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung ist nach Abstimmung mit der zustandigen
Stral’enverkehrsbehdrde die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden in der Stralle Buchssteige im Bereich zwischen der Mdckmuhler
Strale und dem Gebaude Buchssteige 15 (Streckenlénge ca. 200 m; Bestand Tempo 50
ganztags) tendenziell nicht zustimmungswirdig. Die Gemeinde moéchte dennoch zum
Schutz der Gesundheit Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgriinden beantragen. Es
sollte dartber hinaus vom StralRenbaulasttrager geprift werden, ob ein Belag mit larm-
mindernder Wirkung im Zuge der nachsten Sanierung eingebaut werden kann.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Ma3hahmenbereich
M2 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenhei-
ten mit den potenziellen MaRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den Klam-
mern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufge-
fuhrt:

MaRnahmenbereich M2: Buchssteige -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.> 70 dB(A)

L.n> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

bauden

Betroffene Gebaude 5 0 8 1
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 15 0 27 2

MaRnahmenbereich M2: Buchssteige -
mit Abwagung Tempo 40 ganztags

L.7 > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Lon> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

Betroffene
Gebaude

1(-4)

0 (0)

6 (-2)

0(-1)
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Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge-
bauden

2 (-13) 0 (0) 17 (-10) 0 (-2)

Maflnahmenbereich M2: Buchssteige -
mit MaBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 1(-4) 0(0) 5 (-3) 0(-1)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 2 (-13) 0(0) 15 (-12) 0(-2)

bauden

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M2
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Buchssteige wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl der
Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 abgewo-
gen.

Die Buslinie 622 verkehrt im Mallinahmenbereich der Buchssteige. Die Forschungs-
gesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30
auf Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann.
Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund
der kurzen Haltestellenabstdande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrpldne in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt®
[26]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Zur
Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann
bei einer Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Uberschlagig von einer Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter
ausgegangen werden. [6] Auf dieser Grundlage ergibt sich fir die Buslinie 622 folgende
Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 200 4,0

Tabelle 6: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 2

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaRnahmenabwagungen miissen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
StralRennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuRgangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer aus-
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fallen als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsredu-
zierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Bei der Buchssteige handelt es sich um eine Gemeindestrale. Da unter anderem keine
wesentlichen Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete Strallennetz zu erwarten
sind, ist davon auszugehen, dass die Verkehrsfunktion durch die Einfiihrung von Tempo
30 ganztags nicht negativ beeinflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im Mallnahmenbereich 2 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine gréft-
mdgliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im gesamten Mallnahmenbereich 2 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts
> 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 ganztags und somit eine gréRtmogliche spurbare Pegelminderung angestrebt. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L 1/L.n> 65 dB(A) nach Mdg-
lichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevél-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [28]. Erkenntnisse zur vss (Geschwindig-
keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht berschritten wird) liegen fiir den geplanten Maf3-
nahmenbereich nicht vor.

Kooperative MalRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Straflten mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstrallen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
StralRen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf ab-
zielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straldenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind dies die StralRenverkehrsbehérden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralten mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

Der MalRnahmenbereich 2 (ca. 1.450 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflichtigen Be-
reich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der genannte
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Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

4.2.1.2 MaBRnahmenbereiche Ortsteil Kochersteinsfeld

Einflihrung Tempo 30-Regelung

e ganztags in der Neuenstadter StraRe/ForststraRe/Ohringer StralRe (L 1045) im Bereich
zwischen der westlichen Ortstafel und der Querung des Kocher-Jagst-Radwegs am
Ostlichen Ortsausgang (Maftnahmenbereiche M3; Streckenlange ca. 855 m; Bestand
Tempo 50 ganztags).

e ganztags in der Lampoldshauser StraRRe im Bereich zwischen der Ohringer Stralke und
der Ortstafel (Mallnahmenbereich M4; Streckenlange ca. 410 m; Bestand Tempo 50
ganztags).

In der nachfolgenden Abbildung 6 sind die rdumlichen Ausdehnungen der MaRnahmen-
bereiche M3 und M4 dargestellt.
50
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Abbildung 6: MalBnahmenbereiche Kochersteinsfeld; Darstellung BS Ingenieure;
Grundlage OSM

MaBnahmenbereich M3: Neuenstadter StraBe/ForststraBe/Ohringer StraBe

Fir die Neuenstadter StraRe/Forststrae/Ohringer StraRe (L 1045) wird im Bereich zwi-
schen der westlichen Ortstafel und der Querung des Kocher-Jagst-Radwegs am 0stli-
chen Ortsausgang (MalRnahmenbereiche M3; Streckenlange ca. 855 m; Bestand Tempo
50 ganztags) eine ganztagige Tempo 30-Regelung vorgeschlagen.

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Ma3nahmenbereich
M3 aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenhei-
ten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefihrt. In den
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Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefihrt:

MaRnahmenbereich M3: Neuenstadter Strale/ForststraRe/Ohringer Strale -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lonv> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 28 0 40 8
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 133 0 166 25
bauden

MaRnahmenbereich M3: Neuenstadter Strae/ForststraRe/Ohringer Strale -
mit Abwagung Tempo 40 ganztags

L. > 65 dB(A) | L.t>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lon > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 17.(-11) 0(0) 34 (-6) 1(-7)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 79 (-54) 0(0) 148 (-18) 0 (-25)
bauden

MaRnahmenbereich M3: Neuenstadter Strale/ForststraRe/Ohringer Strale -
mit MaRBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 9 (-19) 0(0) 25 (-15) 0 (-8)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 27 (-106) 0(0) 112 (-54) 0 (-25)

bauden

Tabelle 7: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M3
Es bedeuten: Li1: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Neuenstadter StraRe/Forststrale/Ohringer StraRe wird in Bezug auf die
vorliegenden Pegel und der Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 festgelegt.

Die Buslinien 622 und 627 verkehren streckenabschnittsbezogen im MaRnahmenbereich
der Neuenstadter StraRe/ForststraRe/Ohringer StraRe. Die Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf
VerkehrsstraRen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann.
Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund
der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrs-
zeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [26]. Des
Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
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Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MafRnahmenbereich 3 ist anzunehmen, dass aufgrund von Kurvenbereichen und Bushal-
testellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV,
insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Uberschlagig von einer Fahrtzeit-
verlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. [6] Auf dieser
Grundlage ergeben sich fur die Buslinien 622 und 627 folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 435 8,7
627 855 17,1

Tabelle 8: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 3

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaRRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
StralRennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MalRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Dartber hinaus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kdnnen. Die Erweiterungen
der ganztagigen Tempo 30-Bereiche bis zu den Querungen des Kocher-Jagst-Radwegs
werden vorgeschlagen, um die Verkehrssicherheit fiir die schwacheren Verkehrsteilneh-
mer zu erhdhen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Stral’en mit einer lberortlichen Bedeutung - wie die Landesstralle L 1045 - erflllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stralennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete Stral’ennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im MalRnahmenbereich 3 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groft-
maogliche spurbare Pegelminderung angestrebt.
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Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRnahmenabwéagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im gesamten Malihahmenbereich 3 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts
> 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 ganztags und somit eine grof3tmaogliche spurbare Pegelminderung angestrebt. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L;1/L:n > 65 dB(A) nach Mdg-
lichkeit zu unterschreiten.

Lickenschluss

Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt laut dem Verkehrsmi-
nisteriums BW [6] zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwin-
digkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschrankten Streckenab-
schnitten in Betracht. Gleiches gilt flr einen Abschnitt zwischen einer innerdrtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung und der Ortstafel.

Im vorliegenden MaRnahmenbereich 3 wird eine Erweiterung des ganztagigen Tempo 30-
Abschnitts um ca. 105 Meter bis Héhe der Ortstafel am westlichen Ortseingang bzw. von
ca. 35 Meter am d&stlichen Ortsausgang bis Hohe der Kocherbriicke vorgeschlagen, um
die Verkehrssicherheit fiir die schwacheren Verkehrsteilnehmer im Querungsbereich des
Kocher-Jagst-Radwegs zu erhéhen. Darliber hinaus sollen auch gerauschintensive Be-
schleunigungsvorgange in Bereiche auf3erhalb der schitzenswerten Wohnbebauung ver-
lagert werden, wodurch eine weitere Verbesserung der Larmsituation bewirkt wird.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevél-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [28]. Erkenntnisse zur vgs (Geschwindig-
keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht berschritten wird) liegen fiir den geplanten Maf3-
nahmenbereich nicht vor.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Stralten mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
StralRen in Larmaktionspléne einbezogen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf ab-
zielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausflihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind dies die StralRenverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralten mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

Der MalRnahmenbereich 3 (ca. 3.750 bis 5.450 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflichti-
gen Bereich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der ge-
nannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und MaRnah-
men zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaBRnahmenbereich M4: Lampoldshauser Strafle

Fir die Lampoldshauser StraRe im Bereich zwischen der Ohringer Strae und der Orts-
tafel (MalRnahmenbereich M4; Streckenlange ca. 410 m; Bestand Tempo 50 ganztags)
wird eine ganztagige Tempo 30-Regelung vorgeschlagen.
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Nach Ricksprache mit der Stralenverkehrsbehorde wird auf eine Erweiterung bis zum
Kreisverkehrsplatz verzichtet. Im Bereich zwischen der Ortstafel und dem Kreisverkehrs-
platz wurde nur eine geringe Anzahl an Betroffenheiten im gesundheitskritischen Bereich
tags/nachts > 65/55 dB(A) ermittelt. Es ist anzunehmen, dass in diesem Bereich nach
Umsetzung der ganztatigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 bis zur Orts-
tafel bereits langsamer gefahren wird als die derzeit zulassigen Tempo 50 ganztags, da
auch im Kreisverkehr ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau erreicht wird. Daher ware
in der realen Situation, wenn Uberhaupt, nur eine geringe larmmindernde Wirkung zu er-
warten.

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemel-
deten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den MalRnahmenbereich
M4 aufgeflhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenhei-
ten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den Klam-
mern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufge-
fuhrt:

MaRnahmenbereich M4: Lampoldshauser Stralle -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len > 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

bauden

Betroffene Gebaude 12 2 15 6
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 73 3 76 33

MafRnahmenbereich M4: Lampoldshauser Strafe -
mit Abwagung Tempo 40 ganztags

L.7 > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len> 55 dB(A)

L.n > 60 dB(A)

bauden

Betroffene

Gebaude 9(3) 0(-2) 13 (-2) 2 (-4)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 41 (-32) 0 (-3) 73 (-3) 3 (-30)
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MaRnahmenbereich M4: Lampoldshauser Stralle -
mit MaBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 6 (-6) 0(-2) 12 (-3) 0 (-6)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 33 (-40) 0(-3) 73 (-3) 0 (-33)

bauden

Tabelle 9: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M4
Es bedeuten: Li1: Beurteilungspegel tags | Ln: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Lampoldshauser Stral3e wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der
Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
festgelegt.

Die Buslinie 622 verkehrt streckenabschnittsbezogen im MaRnahmenbereich der
Lampoldshauser StralRe. Die Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen legt
dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen
der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen
wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstédnde haufig gar nicht oder
nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel
auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau
abgestimmt® [26]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass
diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer
ausfallt. Im Malinahmenbereich 4 ist anzunehmen, dass aufgrund von Kurvenbereichen
und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren
wird als die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den
OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer Herabsetzung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Uberschldgig von einer Fahrtzeit-
verlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. [6] Auf dieser
Grundlage ergibt sich fir die Buslinie 622 folgender Fahrzeitverlust:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 410 8,2

Tabelle 10: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 4

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MaRRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
StralRennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuRRgangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MalRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darliber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.
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Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Stral’en mit einer Uberortlichen Bedeutung - wie die KreisstralRe K 2130 - erfilllen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stralennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete Stral’ennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die EinfiGhrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im Mallnahmenbereich 4 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groft-
maogliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im gesamten Mallnahmenbereich 4 in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts
> 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 ganztags und somit eine grof3tmaogliche spurbare Pegelminderung angestrebt. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L. 1/L.n > 65 dB(A) nach Még-
lichkeit zu unterschreiten.

Luckenschluss

Liegt innerhalb geschlossener Ortschaften zwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 300 Meter), so kommt laut dem Verkehrsmi-
nisteriums BW [6] zur Verstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwin-
digkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschrankten Streckenab-
schnitten in Betracht. Gleiches gilt flr einen Abschnitt zwischen einer innerdrtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung und der Ortstafel.

Im vorliegenden MaRnahmenbereich 4 wird eine Erweiterung des ganztagigen Tempo 30-
Abschnitts bis Hohe der Ortstafel am nérdlichen Ortseingang vorgeschlagen, um ge-
rauschintensive Beschleunigungsvorgange in Bereiche aullerhalb der schitzenswerten
Wohnbebauung zu verlagern, wodurch eine weitere Verbesserung der Larmsituation be-
wirkt wird. Es ist dartber hinaus anzunehmen, dass im Kreisverkehr langsamer gefahren
wird als 50 km/h. Erganzend wird daher eine zusatzliche Verlangerung des ganztagigen
Tempo 30-Abschnitts bis zum Kreisverkehrsplatz angeregt. Dadurch soll die Stérwirkung
von Beschleunigungsvorgange zwischen der Ortstafel und dem Kreisverkehrsplatz ge-
mindert werden.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [28]. Erkenntnisse zur vgs (Geschwindig-
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keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht Gberschritten wird) liegen fir den geplanten Maf3-
nahmenbereich nicht vor.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Strafl’en mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstrallen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Strafl’en in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf ab-
zielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer War-
digung der Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei straltenverkehrsrechtli-
chen MalRlnahmen sind dies die Stra’enverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralten mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kdnnen. [6]

Der MaRRnahmenbereich 4 (ca. 2.650 bis 3.400 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflichti-
gen Bereich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der ge-
nannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und Mal3nah-
men zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

4.2.1.3 MaBnahmenbereiche Ortsteil Lampoldshausen

Nach Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde waren auf Grundlage der ermittelten
Ergebnisse die nachfolgenden beiden Malinahmen umsetzbar:

e Einfihrung Tempo 30-Regelung nachts in der Kochersteinsfelder Stral3e/Zittlin-
ger StralRe (K2130) im Bereich zwischen dem Gebdude Kochersteinsfelder
Strafl’e 101 und Zuttlinger Strale 18 (Mallnahmenbereich M5a; Streckenlange ca.
1.240 m; Bestand Tempo 50 ganztags).

Oder optional:

e Einflhrung Tempo 30-Regelung ganztags in der Kochersteinsfelder Stralle
(K 2130) im Bereich zwischen den Einmiindungen Waldstrae und Mdglinger
StralRe (Mallnahmenbereich M5b; Streckenlange ca. 440 m; Bestand Tempo 50
ganztags).

In der nachfolgenden Abbildung 7 ist die rdumliche Ausdehnung der MalRnahmenbereiche
M5a und M5b dargestellt.
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Die Mallnahmenbereiche M5a und M5b werden im Nachfolgenden getrennt abgewogen.

MaBnahmenbereich M5a: Kochersteinsfelder StraBe/Ziittlinger Strae

Fur die Kochersteinsfelder Strale/Zittlinger Strafte (K 2130) wird eine nachtliche Tempo
30-Regelung im Bereich zwischen dem Gebaude Kochersteinsfelder Stralle 101 und Zitt-
linger StralRe 18 (MafRnahmenbereich M5; Streckenldnge ca. 1.240 m; Bestand Tempo
50 ganztags) abgewogen. Eine ganztdgige Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten
Abschnitt ist laut der Stralenverkehrsbehérde aufgrund der geringeren Anzahl an ge-
sundkritischen Pegel und Betroffenheiten tags > 65 dB(A) und den potenziellen Nachtei-
len fiir den OPNV (Fahrzeitverluste/Einhaltung von Taktzeiten) nicht begriindbar.

Die Erweiterung der Tempo 30-Regelung bis H6he des Ortsschilds am ndrdlichen bzw.
sudlichen Ortsausgang wird angestrebt, um kurzzeitige Brems- und Beschleunigungsvor-
gange zu vermeiden, welche zu einer erhéhten Larmbelastung fihren. Gemafl dem Ko-
operationserlass [6] kdnnen zur Verstetigung des Verkehrsflusses Erweiterungen von kur-
zen Streckenabschnitten (Llckenschluss bis 300 m) in Betracht kommen zwischen zwei
Geschwindigkeitsbeschrankungen innerhalb geschlossener Ortschaften oder zwischen
einer Geschwindigkeitsbeschrankung und der Ortstafel.

In der nachfolgenden Tabelle 11 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Malnahmenbe-
reich M5a aufgeflhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen Malinahmen Tempo 40 nachts und Tempo 30 nachts auf-
gefihrt. In den Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich
zum Status quo aufgefihrt:
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MaRnahmenbereich M5a: Kochersteinsfelder StralRe/Zittlinger Stralke -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A) | Let> 70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 23 0 58 0
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 101 0 224 0
bauden

MafRnahmenbereich M5a: Kochersteinsfelder Strale/Zittlinger Stral’e —
mit Abwagung Tempo 40 nachts

L. > 65 dB(A) | L.t>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lon > 60 dB(A)

Betroffene 23 0

Gebaude 40(-18) 0(0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 101 0 177 (-47) 0(0)
bauden

MaRnahmenbereich M5a: Kochersteinsfelder Stral3e/Zittlinger Stralle —
mit MaRnahme Tempo 30 nachts

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 23 0 16 (-42) 0(0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 101 0 78 (-146) 0 (0)

bauden

Tabelle 11: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M5a
Es bedeuten: Li1: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Kochersteinsfelder StralRe/Zuttlinger Strale wird in Bezug auf die
vorliegenden Pegel und der Anzahl der Betroffenheiten eine néachtliche
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 abgewogen.

Die Buslinie 622 verkehrt streckenabschnittsbezogen im Maflinahmenbereich der
Kochersteinsfelder Stral3e/Zuttlinger Straf3e. Die Forschungsgesellschaft fir Straflen- und
Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstralen
Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht
bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen
Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt
erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit
auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [26]. Des Weiteren ist in
innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf
Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im MalRnahmenbereich 5a ist
anzunehmen, dass aufgrund von Kurvenbereichen und Bushaltestellen bereits im Be-
stand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zulassige
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Hoéchstgeschwindigkeit. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere
den Linienbusverkehr, kann bei einer Herabsetzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h  auf 30 km/h (Oberschlagig von einer
Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. [6] Auf
dieser Grundlage ergibt sich fur die Buslinie 622 folgender Fahrzeitverlust:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 1.240 24,8

Tabelle 12: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 5a

Eine nachtliche Tempo 30-Regelung hat im Gegensatz zu einer ganztagigen Regelung
geringere Auswirkungen auf den Busverkehr (Fahrzeitverluste/Einhaltung von Taktzei-
ten).

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaRRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nach-
geordnete Stralennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MalRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Dartber hinaus spricht fir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kdnnen. Westlich der Ko-
chersteinsfelder Stral’e befindet sich u.a. eine Grundschule und ein Kindergarten. Ein
Grofteil der Jugendlichen und Kinder, die 6stlich der K 2030 wohnen, miissen daher re-
gelmafRig die Kochersteinsfelder Stralle queren. Eine Herabsetzung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 wirde dementsprechend eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir die schwéacheren Verkehrsteilnehmer férdern, wobei im Zeitbereich
nachts naturlicherweise eine deutlich geringere Querungsfrequenz besteht.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraRen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Kreisstralle K 2130 - erfillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stralennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete Stral’ennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einfihrung von Tempo 30 nachts nicht negativ be-
einflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinahmenabwagung ebenfalls eine
nachtliche Tempo 40-Regelung im MalRnahmenbereich 5a in Betracht gezogen. Da je-
doch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich nachts > 55 dB(A) verbleiben, wird
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weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 nachts und somit eine grof3t-
maogliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevél-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [28]. Erkenntnisse zur ves (Geschwindig-
keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht Gberschritten wird) liegen flir den geplanten Mal3-
nahmenbereich nicht vor.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

StralRen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Strafl’en in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf ab-
zielenden Malnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wiir-
digung der Ausfliihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind dies die Stra3enverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralten mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kdnnen. [6]

Der Mallnahmenbereich 5a (ca. 1.950 bis 2.350 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflich-
tigen Bereich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der
genannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und Maf3nah-
men zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaBnahmenbereich M5b: Kochersteinsfelder Strafle

Fir die Kochersteinsfelder Strale (K 2130) wird eine ganztéagige Tempo 30-Regelung im
Bereich zwischen den Einmindungen WaldstraRe und Mdglinger Stral’e (MalRnahmen-
bereiche M5b; Streckenlange ca. 440 m; Bestand Tempo 50 ganztags) abgewogen. Nach
Rucksprache mit der Stralenverkehrsbehorde ist eine ganztagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung von Ortstafel zu Ortstafel aufgrund der vorliegenden Pegel und Betroffenhei-
ten im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) und den potenziellen
Nachteilen fiir den OPNV (Fahrzeitverluste/Einhaltung von Taktzeiten) nicht begriindbar.

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den betroffenen Gebauden differenziert fir den Mal3nhahmenbe-
reich M5b aufgefiihrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betrof-
fenheiten mit den potenziellen MalRnahmen Tempo 40 und Tempo 30 aufgefiihrt. In den
Klammern sind jeweils die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo
aufgefiihrt:
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MaRnahmenbereich M5b: Kochersteinsfelder Stralle -
Status quo (Tempo 50 ganztags)

L.t > 65 dB(A) | Let> 70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 19 0 34 0
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 88 0 145 0
bauden

MaRnahmenbereich M5b: Kochersteinsfelder Stralle -
mit Abwagung Tempo 40 ganztags

L. > 65 dB(A) | L.t>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lon > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 1(-18) 0(0) 29 (-5) 0 (0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 6 (-82) 0(0) 134 (-11) 0(0)
bauden

MaRnahmenbereich M5b: Kochersteinsfelder Stralle -
mit MaRBnahme Tempo 30 ganztags

L.t > 65 dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 0(-19) 0(0) 14 (-20) 0(0)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 0 (-88) 0 (0) 70 (-75) 0 (0)

bauden

Tabelle 13: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich M5b
Es bedeuten: Li1: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich der Kochersteinsfelder Stralle wird in Bezug auf die vorliegenden Pegel und
der Anzahl der Betroffenheiten eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 abgewogen.

Die Buslinie 622 verkehrt streckenabschnittsbezogen im Maflinahmenbereich der
Kochersteinsfelder Strafle. Die Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrallen Probleme bei den
Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen
Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar
nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in
der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindig-
keitsniveau abgestimmt® [26]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon
auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen
Bedingungen geringer ausfallt. Im MaRnahmenbereich 5b ist anzunehmen, dass aufgrund
von Kurvenbereichen und Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen
langsamer gefahren wird als die zulassige Héchstgeschwindigkeit. Zur Beurteilung der
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Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer
Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Uberschlagig von einer Fahrizeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter
ausgegangen werden. [6] Auf dieser Grundlage ergibt sich fiir die Buslinie 622 folgender
Fahrzeitverlust:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
622 440 8,8

Tabelle 14: Ubersicht Fahrzeitverluste im MaRnahmenbereich 5b

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
StralRennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MalRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h. Darlber hinaus spricht fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details
des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kénnen. Westlich der Ko-
chersteinsfelder Stralde befindet sich u.a. eine Grundschule und ein Kindergarten. Ein
Grofteil der Jugendlichen und Kinder, die 6stlich der K 2030 wohnen, miissen daher re-
gelmafRig die Kochersteinsfelder Stralle queren. Eine Herabsetzung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 wirde dementsprechend eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir die schwacheren Verkehrsteilnehmer férdern. Um auch die Bus-
haltestelle Lamprechtstrale zu bertcksichtigen, wird aus Larmschutz- und Verkehrssi-
cherheitsgriinden vorgeschlagen, die Tempo 30-Regelung bis zur Mdéglinger Stral’e zu
erweitern.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [27]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

Stralen mit einer Uberdrtlichen Bedeutung - wie die Kreisstralle K 2130 - erfillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie bindeln den Verkehr und sorgen damit flr eine Entlastung
des nachgeordneten Stralennetzes. Da unter anderem keine wesentlichen Verkehrsver-
lagerungen auf das nachgeordnete Stral’ennetz zu erwarten sind, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsfunktion durch die Einflhrung von Tempo 30 ganztags nicht negativ
beeinflusst wird.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im MalRnahmenbereich 5b in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich nachts > 55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grofitmagliche
spurbare Pegelminderung angestrebt.
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Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRhahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im gesamten Malinahmenbereich 5b in Be-
tracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts
> 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 ganztags und somit eine grof3tmaogliche spurbare Pegelminderung angestrebt. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L;1/L:n > 65 dB(A) nach Mdg-
lichkeit zu unterschreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MafRnahmen [28]. Erkenntnisse zur vgs (Geschwindig-
keit, die von 85% der Kraftfahrer nicht Uberschritten wird) liegen fir den geplanten Mal3-
nahmenbereich nicht vor.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Straflten mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Strafl’en in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausibung bei hierauf ab-
zielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wir-
digung der Ausfliihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralenverkehrsrechtli-
chen MalRlnahmen sind dies die Stra3enverkehrsbehdrden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralten mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

Der Mallnahmenbereich 5b (ca. 1.950 bis 2.150 Kfz/24h) liegt im nicht-kartierungspflich-
tigen Bereich. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde der
genannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und Maf3nah-
men zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

4.2.1.4 Gesamtabwigungsergebnis OPNV

Auf Grundlage des Ansatzes zur Fahrzeitverlangerung [6] (Verlustzeit von ca. 20
Sekunden pro 1.000 Meter) ergeben sich fur alle Ortsteile der vorrangig benannten
Streckenabschnitte unter Berlicksichtigung der Buslinienverldufe zusammenfassend fol-
gende Fahrzeitverluste fiir den OPNV:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
mit M5a Mit M5b mit M5a Mit M5b
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
622 1.625 | 2.865 | 2.065 | 2.065 | 32,5 57,3 41,3 41,3
627 855 855 855 855 17,1 17,1 17,1 17,1

Tabelle 15: Ubersicht Gesamtfahrzeitverluste Buslinien

Gemal dem Kooperationserlass [4][6] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge
einer strallenverkehrsrechtlichen MaRnahme in der Regel als nicht ausschlaggebend
erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.
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Die Buslinie 622 Uberschreitet diese Zeit mit der MaRnahme M5a (Tempo 30 nachts in
Lampoldshausen) im Zeitbereich tags bzw. nachts um 2,5 bzw. 27,3 Sekunden. Im Tag-
zeitraum werden die 30 Sekunden bei den Buslinien 622 und 627 nicht erreicht.

Mit der Malinahme M5b (Tempo 30 ganztags in Lampoldshausen) werden die 30 Sekun-
den fir die Buslinie 622 lediglich um 11,3 Sekunden tags und nachts Uberschritten. Der
mit der Stralkenverkehrsbehdrde abgestimmte verkiirzte Mallnahmenbereich (Abschnitt
zwischen Einmiindungen Waldstraf3e und Lamprechtstralde) wurde hierbei beriicksichtigt.

Die dargelegten Mallnahmen werden aufgrund der flachendeckend hohen Betroffenhei-
ten und Pegel im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A), sowie unter
Berlicksichtigung des OPNV vorgeschlagen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde
bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine Tempo 40-Regelung in den jeweiligen Mal3-
nahmenbereichen in Betracht gezogen. Da jedoch viele Betroffene im gesundheits-
kritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird weiterhin eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 und somit eine grofitmogliche spurbare
Pegelminderung angestrebt.

Das Ministerium fir Verkehr Baden-W(urttemberg weist darauf hin, dass mit der Larmak-
tionsplanung darauf hinzuwirken ist, dass die Werte von tags/nachts 65/55 dB(A) nach
Moglichkeit unterschritten werden sollen. Vor diesem Hintergrund wird dem Schutz der
Gesundheit ein hdheres Gut beigemessen und Tempo 30 ganztags im Rahmen des Larm-
aktionsplans gefordert, um eine maximale Pegelminderung anzustreben. Streckenab-
schnittsbezogen werden in den vorrangig genannten MaRnahmenbereichen sogar die Pe-
gel der Gesundheitsgefahrdung tags/nachts > 70/60 dB(A) Uberschritten, daher herrscht
dringlicher Handlungsbedarf, um die Larmsituation zu verbessern. Aufgrund der hohen
Larmbelastung und Anzahl an betroffenen Einwohnern sollten die ggfs. erforderlichen An-
passungen der Dienst- und Umlaufplane Gberprift werden.

Zur Reduzierung der Fahrzeitverluste im Zusammenhang mit der beabsichtigen Reduzie-
rung der Geschwindigkeiten auf 30 km/h ist dort, wo es machbar und vertretbar ist anzu-
streben, die Haltestellen der Buslinien innerorts, die bisher als Busbucht ausgefihrt sind
kiinftig als Buskaps anzulegen. In Hardthausen sieht die Gemeinde derzeit keine Um-
wandlung der Haltebuchten zu Buskaps vor, da die bestehenden Haltebuchten zum Teil
in Kurvenbereichen liegen bzw. gegeniber von Parkméglichkeiten, sodass die Verkehrs-
situation durch in die Fahrbahn ragende Buskaps voraussichtlich verschlechtert werden
wirde. Im Zuge einer zukinftigen Verkehrskonzeption sollen geordnete Parkverhaltnisse
fur die Ortsdurchfahrten geschaffen werden, um einerseits potenzielle Fahrzeitverluste zu
reduzieren und die Stérwirkung von larmintensiven Beschleunigungsvorgangen zu min-
dern. Da in Hardthausen keine verkehrsregelnden Lichtsignalanlagen vorliegen, sind
keine signaltechnischen KompensationsmaRnahmen zur Optimierung des OPNV zu prii-
fen.

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [15] wurde durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslosewerte fir die Larmsanierung an Lan-
desstralen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulasttragern
wird empfohlen, diese Absenkung der Auslésewerte fiir die Larmsanierung fur Stralen in
ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslésewerte der Larmsanierung fir Bundes-
fernstraflen wurden jingst zum August 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schrei-
ben vom 25.08.2020 [16] hat das MVI die Auslésewerte flr die Larmsanierung an Strafl3en
in der Baulast des Landes an die neuen Auslésewerte an Bundesfernstrallen angegli-
chen.
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MalRnahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestralen kommen
demnach in Baden-Wiurttemberg kinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel einen
der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen regt an, bei den jeweiligen Baulasttra-
gern die Durchfihrbarkeit von Larmsanierungsmafinahmen prifen zu lassen. Neben ei-
ner unter bestimmten Voraussetzungen méglichen Bezuschussung passiver Larmschutz-
MaRnahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindernder Stralenbelage
eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfehlungen zum Einsatz Iarm-
mindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich nennt das MVI belagsseitige Ein-
griffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhaltungsmallinahmen als zu bevorzu-
gende Mdoglichkeit der La&rmsanierung [29] (vgl. 4.3.1).

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quellen
Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Geschwindigkeiten do-
minieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche. Ge-
rdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem entscheidend durch
die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische Ansatzpunkte wie die Ge-
rauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kdnnen nicht Gegenstand einer
kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Ver-
gangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und
Reifentechnik hier weitere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmredu-
zierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerdrtlichen Fahrbahnbelage, in welchem Male diese eben
oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und insbesondere
bezuglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhdhte Stérwirkungen resultieren
dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und eingebauten Schachtde-
ckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmafig zu Uberprifen und ggf. auch punktuelle
Verbesserungsmalnahmen vorzunehmen. Langere Sanierungsintervalle versprechen
hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabdeckungen, die ein Absacken der
Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren wirksam verhin-
dern koénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahndecken
konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese werden auch re-
gelmafig beim Neubau und der Sanierung von Straf’en umgesetzt. Es ist allerdings da-
rauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahrbahnbeldge unter-
schiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden offenporigen
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Asphaltbelage (,Flusterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen Geschwindigkeiten be-
grenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbstreinigung der Belage nur fir
anbaufreie, autobahnahnliche StralRen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts —
larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch bei
innerortlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine larmmin-
dernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom 17. Juli 2015 hat
das Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsempfehlung fir den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich veréffentlicht [29]. Demnach
»ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten neben dem Bau von Larm-
schutzwanden oder -wallen eine wichtige Moglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®.
Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsausldsewerte vor und sind ak-
tive oder passive MafRnahmen nicht méglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahn-
deckenerneuerung mit o. g. larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und
Infrastrukturministerium beantragt werden [29].

Im Zuge kinftig anstehender ErhaltungsmalRnahmen (beispielsweise im Bereich der Orts-
durchfahrten von Gochsen, Kochersteinsfeld und Lampoldshausen ist ferner grundsatz-
lich zu priifen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.2). Wer-
den die Auslosewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larm-
mindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MalRnahme zur Larmminderung [29].

Der Larmaktionsplan begrif3t die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger Fahr-
bahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilotstrecken
gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liegedauer sowie der
Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des SMA LA hin.

Fur die Bundesautobahn A 81 sind ferner Erhaltungsmalinahmen vorgesehen. Im Zuge
dessen wird das Briickenbauwerk umfassenden baulichen Manahmen unterzogen, um
es den kinftigen verkehrlichen Anforderungen und insbesondere dem Schwerlastverkehr
anzupassen. Zum Stand der vorliegenden Untersuchung ist ebenfalls geplant, die beste-
hende sanierungsbediirftige Betonfahrbahn mit einer Betonfahrbahn mit Waschbeton-
bauweise zu erneuern, womit eine Verbesserung der Larmsituation in Hardthausen be-
wirkt werden wirde. Die Umsetzung der MalRnahme wird von der Gemeinde begrift.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstral3en tragt somit zur Larmminderung
bei. Geschwindigkeitsiiberwachungen mit ,Blitzern* wiederum kénnen die Einhaltung for-
dern, wobei folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind. Stationare Uberwachungsanlagen
haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen Effekt, da
sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kont-
raproduktiver’ Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten.
Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch
flachenbezogene Wirkung erwartet werden. Dariiber hinaus ist auch die eventuell nur
punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu ver-
nachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben
hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvor-
hersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des
Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeitsiiberwachungen zu
erhéhen.
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Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialog-
displays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbolisch
beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhaltung oder
Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln haben ledig-
lich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der Fahrer in Richtung
Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat mafigeblichen Anteil an der Larmbelastung
in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsangebote
sowie die Starkung des Ful- und Radverkehrs eine attraktive Alternative zum eigenen
PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit positive Effekte
auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des FuRgén-
ger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kdnnen dazu beitragen, den
Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen. Betriebliches
Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Mdglichkeit, auf die individuelle Verkehrs-
mittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirtschaftlicher
und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.4 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem Male als bisher als Umwelt-
problem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht nur zu
hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags bzw. Uber
55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen [11].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdéglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele flr solche MaRnahmen
kdénnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen
oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei sollte
Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen hinausgegangen und
zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade
im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veranderungen des individuellen Ver-
haltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Be-
reich des Stralenverkehrs konnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme
Fahrweise Impulse zur La&rmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhal-
ten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu verste-
hen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und Larm-
minderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen Stellen-
wert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der Stadt- und
Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden, sofern diese friihzeitig erkannt
werden.

Das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [12] die Bedeutung stadtebaulicher Malnahmen fir den kommuna-
len Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung sollten
Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die Struktur der
ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von Gebauden sowie
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aktive, passive und ,gestalterische” Schallschutzmalinahmen entsprechende Bertlicksich-
tigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen werden MalRnahmen zur
Minderung der stral’enverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Im Zuge der 6ffent-
lichen Auslegung wurden sowohl die Burgerinnen und Bulrger als auch die Trager 6ffent-
licher Belange aktiv in das Verfahren des Larmaktionsplans miteingebunden. Die Umset-
zung der MalRnahmen bedarf der vorhergehenden Priifung und Zustimmung der zustan-
digen Fachbehdrden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktionsplan
aufgenommenen Maflinahmen gibt das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg in
Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 8. Oktober 2023 (sog. Kooperationserlass,[6]).

Bei stralRenbaulichen MaRnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der jewei-
ligen Baulasttrager erforderlich. Bei stral3enverkehrsrechtlichen Mafinahmen pruft die zu-
standige StralRenverkehrsbehdrde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach
§ 45 Abs. 9 Straldenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der Abwagungsspielraum der Be-
horde bei der Umsetzung der Malinahme korreliert dabei unmittelbar mit den ermittelten
Beurteilungspegeln.
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Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen am Kocher
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

HARDTHAUSEN

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

¥
EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen Boneind.
Einwohner - Schulen - Krankenhduser Hardthausen
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lpen Lnight Lpen Lnight Lpen Lnight

Alle Gebiete 50-55 729 296 - - - -
55-60 466 169 1 - - -

60 - 65 208 3 - - - -

65-70 139 - - - - -

70-75 1 - - - - -

>75 - - - - - -

Gochsen 50-55 562 137 - - - -
55-60 308 36 1 - - -

60 - 65 52 - - - - -

65-70 28 - - - - -

70-75 - - - - - -

>75 - - - - - -

Kochersteinsfeld 50 - 55 98 91 - - - -
55-60 68 74 - - - -

60 - 65 85 3 - - - -

65-70 68 - - - - -

70-75 1 - - - - -

>75 - - - - - -

Lampoldshausen 50- 55 69 69 - - - -
55-60 89 58 - - - -

60 - 65 72 - - - - -

65-70 43 - - - - -

70-75 - - - - - -

>75 - - - - - N

A 6576
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lil. Wirkungsvergleich MaBnahmen
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Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

. . HARDTHAUSEN
Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Gemeinda
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff I LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Amselweg 4 S 6 58,5 51,9 58,5 51,9 0,0 0,0 58,5 51,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Amselweg 7 w 3 56,7 51,7 56,7 51,7 0,0 0,0 56,7 51,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 1 O 2 65,6 58,0 64,1 56,5 1.4 1,4 63,1 55,6 2,5 2,4 Whs Gochsen
AustralRe 3 S 14 54,6 49,8 54,4 49,7 0,1 0,0 54,4 49,7 0,2 0,1 Whs Gochsen
Australle 4 O 0 59,9 52,6 58,6 51,5 1,3 1,1 57,7 50,7 2,2 1,8 Whs Gochsen
AustralRe 9 w 2 55,1 50,5 55,1 50,5 0,0 0,0 55,1 50,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 10 w 4 56,4 51,9 56,4 51,8 0,0 0,0 56,4 51,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustraRe 11 S 5 54,8 50,2 54,8 50,2 0,0 0,0 54,8 50,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 13 w 2 55,5 50,9 55,5 50,9 0,0 0,0 55,5 50,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 14 N 4 54,4 49,8 54,3 49,8 0,0 0,0 54,3 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 17 w 1 55,7 51,2 55,7 51,2 0,0 0,0 55,7 51,2 0,0 0,0 Wkst Gochsen
Australle 18 w 7 56,2 51,6 56,2 51,6 0,0 0,0 56,1 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 19 w 5 56,4 51,8 56,4 51,8 0,0 0,0 56,4 51,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 20 S 2 56,7 52,0 56,7 52,0 0,0 0,0 56,7 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustraRe 20/1 S 3 56,3 51,6 56,3 51,6 0,0 0,0 56,3 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 20/2 w 2 56,2 51,6 56,2 51,6 0,0 0,0 56,2 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 22 N 2 55,9 51,4 55,9 51,4 0,0 0,0 55,9 51,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 22/1 w 2 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 23 w 5 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 24 w 12 57,6 53,0 57,6 53,0 0,0 0,0 57,6 53,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralBe 25 w 3 57,2 52,6 57,2 52,6 0,0 0,0 57,2 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 26 S 2 56,2 51,5 56,2 51,5 0,0 0,0 56,2 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralBe 27 w 3 57,6 53,0 57,6 53,0 0,0 0,0 57,6 53,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 28 w 2 58,1 53,4 58,1 53,4 0,0 0,0 58,1 53,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 29 w 6 57,9 53,3 57,9 53,3 0,0 0,0 57,9 53,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 31 w 2 58,0 53,4 58,0 53,4 0,0 0,0 58,0 53,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 32 S 2 57,2 52,5 57,2 52,5 0,0 0,0 57,2 52,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 33 w 2 57,8 53,2 57,8 53,2 0,0 0,0 57,8 53,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 34 S 2 57,3 52,6 57,3 52,6 0,0 0,0 57,3 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 36 S 2 57,3 52,5 57,3 52,5 0,0 0,0 57,3 52,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
AustralRe 37 w 2 57,9 53,1 57,9 53,1 0,0 0,0 57,9 53,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Australle 38 w 2 57,8 53,0 57,8 53,0 0,0 0,0 57,7 53,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bachweg 5 w 0 55,9 49,8 55,9 49,8 0,0 0,0 55,9 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bachweg 11 w 0 57,1 51,2 57,1 51,2 0,0 0,0 57,1 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bachweg 13 w 3 56,6 50,7 56,6 50,7 0,0 0,0 56,6 50,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bachweg 21 w 0 58,7 52,7 58,7 52,7 0,0 0,0 58,7 52,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Beethovenstralle 1 SW 4 57,9 50,5 57,8 50,5 0,0 0,0 57,8 50,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bergstralie 4 S 6 57,9 50,7 56,5 49,5 1,4 1,2 55,6 48,7 2,3 1,9 Whs Gochsen
Blumenstralie 3 w 4 57,2 52,6 57,2 52,6 0,0 0,0 57,2 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 4 w 1 57,9 53,3 57,9 53,3 0,0 0,0 57,9 53,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 5 w 3 57,8 53,2 57,8 53,2 0,0 0,0 57,8 53,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 6 w 3 57,3 52,8 57,3 52,8 0,0 0,0 57,3 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 7 w 3 58,0 53,4 58,0 53,4 0,0 0,0 58,0 53,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 8 w 2 58,3 53,7 58,3 53,7 0,0 0,0 58,3 53,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
BlumenstralBe 10 w 3 58,5 53,9 58,5 53,9 0,0 0,0 58,5 53,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralie 11 w 0 57,8 53,2 57,8 53,2 0,0 0,0 57,8 53,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blumenstralle 13 S 2 61,2 54,5 61,2 54,5 0,0 0,0 61,2 54,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
BlumenstralRe 15 w 2 58,1 53,2 58,1 53,2 0,0 0,0 58,1 53,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
BlumenstralRe 17 N 4 57,5 52,8 57,5 52,8 0,0 0,0 57,5 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
BlumenstralRe 19 w 0 59,1 53,9 59,1 53,9 0,0 0,0 59,1 53,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Buchssteige 2 NW 3 65,4 57,7 64,1 56,5 1.2 1,2 63,4 55,8 1,9 1,8 Whs Gochsen
Buchssteige 3 SO 6 63,9 56,2 62,5 54,8 1,3 1,3 61,7 54,0 2,1 21 WGhs Gochsen
Buchssteige 5 SO 2 65,5 57,7 64,0 56,3 1,4 1,4 63,2 55,4 2,3 2,2 Whs Gochsen
Buchssteige 7 SO 4 63,1 55,3 61,6 53,8 1,4 1,4 60,7 53,0 2,3 2,3 Whs Gochsen
Buchssteige 8 NW 5 65,3 57,6 63,8 56,1 1,4 1,4 62,9 55,3 2,3 2,3 Whs Gochsen
Buchssteige 10 NO 0 58,5 50,8 571 49,4 1,4 1,4 56,2 48,5 2,3 2,3 Whs Gochsen
Buchssteige 12 NW 3 65,4 57,6 63,9 56,1 1,5 1,5 62,9 55,2 2,4 2,4 Whs Gochsen
Buchssteige 15 SO 2 63,6 55,8 62,8 55,1 0,7 0,7 62,5 54,7 1,0 1,0 Whs Gochsen
Buchssteige 31 SW 2 56,8 50,3 56,8 50,3 0,0 0,0 56,8 50,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Burger Strale 4 S 2 59,4 52,2 59,4 52,2 0,0 0,0 59,3 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blrger Strale 6 S 3 59,1 52,0 59,1 52,0 0,0 0,0 59,1 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Burger Stralke 8 S 2 57,9 51,2 57,9 51,2 0,0 0,0 57,9 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blrger Stralke 10 w 8 57,8 52,0 57,8 52,0 0,0 0,0 57,8 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Burger Stralle 12 w 2 56,8 51,5 56,8 51,5 0,0 0,0 56,8 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blrger StralRe 12/1 w 1 56,1 51,4 56,1 51,4 0,0 0,0 56,1 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Burger Stralke 14 w 1 56,3 51,3 56,3 51,3 0,0 0,0 56,3 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Blrger Stralke 58 w 3 62,9 58,1 62,9 58,1 0,0 0,0 62,9 58,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fahrgasse 2 NW 1 65,8 58,3 64,4 56,9 1,4 1,3 63,3 55,9 2,5 2,3 Whs Gochsen
Fahrgasse 4 NO 1 58,9 52,4 57,9 51,6 1,0 0,7 57,2 51,2 1,6 1.1 Whs Gochsen
Fahrgasse 6 NO 0 56,1 50,0 55,3 49,4 0,8 0,5 54,7 491 1,3 0,8 Whs Gochsen
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Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

. . HARDTHAUSEN
Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Gemeinda
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Fahrgasse 9 w 6 54,2 49,3 54,0 49,2 0,2 0,1 53,9 491 0,3 0,1 Whs Gochsen
Fahrgasse 12 N 4 54,7 49,7 54,4 49,6 0,2 0,1 54,3 49,5 0,3 0,1 Whs Gochsen
Fahrgasse 14 w 3 53,8 491 53,7 491 0,1 0,0 53,6 49,0 0,1 0,0 Whs Gochsen
Fahrgasse 18 W 1 54,3 49,5 54,1 49,4 0,1 0,0 54,0 49,3 0,2 0,1 Whs Gochsen
Fahrgasse 22 NW 2 54,4 49,5 54,2 49,5 0,1 0,0 54,2 49,4 0,2 0,1 Whs Gochsen
Fahrgasse 24 W 7 53,9 491 53,8 49,0 0,1 0,0 53,7 49,0 0,2 0,1 Whs Gochsen
Finkenweg 3 w 1 56,0 51,4 56,0 51,4 0,0 0,0 56,0 51,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Finkenweg 5 W 2 56,3 51,7 56,3 51,7 0,0 0,0 56,3 51,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Finkenweg 7 w 3 56,4 51,9 56,4 51,9 0,0 0,0 56,4 51,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 3 w 4 58,0 53,3 58,0 53,3 0,0 0,0 58,0 53,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 4 w 2 58,2 53,5 58,2 53,5 0,0 0,0 58,2 53,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 5 w 3 58,2 53,5 58,2 53,5 0,0 0,0 58,2 53,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 6 w 3 57,8 53,2 57,8 53,2 0,0 0,0 57,8 53,2 0,0 0,0 WBIiro Gochsen
Fliederweg 7 w 4 58,1 53,5 58,1 53,5 0,0 0,0 58,1 53,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 8 w 5 58,5 53,8 58,5 53,8 0,0 0,0 58,5 53,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 9 w 5 58,8 54,2 58,8 54,2 0,0 0,0 58,8 54,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Fliederweg 10 w 4 59,1 54,3 59,1 54,3 0,0 0,0 59,1 54,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Gartenstralle 3 S 0 53,9 49,3 53,9 49,3 0,0 0,0 53,9 49,3 0,0 0,0 Schule Gochsen
Gartenstrale 8 w 2 54,9 50,4 54,9 50,4 0,0 0,0 54,9 50,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Goethestralle 2 SW 2 54,9 50,3 54,9 50,3 0,0 0,0 54,9 50,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Goethestralle 6 w 6 54,5 49,8 54,4 49,8 0,0 0,0 54,4 49,8 0,0 0,0 WGhs Gochsen
Haaggasse 4 O 1 58,5 51,4 57,2 50,3 1,2 1,0 56,4 49,7 2,0 1,7 Whs Gochsen
Haaggasse 19 w 1 53,9 49,3 53,9 49,3 0,0 0,0 53,9 49,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 21 S 2 55,0 50,4 55,0 50,4 0,0 0,0 55,0 50,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 24 w 2 54,4 49,8 54,4 49,8 0,0 0,0 54,4 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 25 w 8 54,5 49,9 54,5 49,9 0,0 0,0 54,5 49,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 31 w 2 55,0 50,4 55,0 50,4 0,0 0,0 55,0 50,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 32 w 3 54,4 49,8 54,4 49,8 0,0 0,0 54,4 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 33 w 6 55,9 51,3 55,9 51,3 0,0 0,0 55,9 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 35/1 S 4 54,3 49,6 54,3 49,6 0,0 0,0 54,3 49,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 35/2 W 4 55,8 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 36 w 3 56,0 51,4 56,0 51,4 0,0 0,0 56,0 51,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 37 S 0 54,7 50,1 54,7 50,1 0,0 0,0 54,7 50,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 37/1 w 1 56,0 51,4 56,0 51,4 0,0 0,0 56,0 51,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 38 w 7 55,2 50,6 55,2 50,6 0,0 0,0 55,2 50,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 39 NO 15 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 40 w 2 55,4 50,8 55,4 50,8 0,0 0,0 55,4 50,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 41 S 7 56,3 51,7 56,3 51,7 0,0 0,0 56,3 51,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 42 w 2 55,7 51,1 55,7 51,1 0,0 0,0 55,7 51,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 43 S 4 56,6 51,9 56,6 51,9 0,0 0,0 56,6 51,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 44 w 2 56,5 51,9 56,5 51,9 0,0 0,0 56,5 51,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 45 S 1 57,2 52,5 57,2 52,5 0,0 0,0 57,2 52,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Haaggasse 46 w 3 56,2 51,6 56,2 51,6 0,0 0,0 56,2 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
HauptstralRe 4 S 3 65,4 57,7 63,9 56,3 1.4 1,4 62,8 55,3 2,5 2,4 Gast Gochsen
HauptstralRe 6 S 2 66,5 58,8 65,0 57,3 1,4 1,4 63,9 56,3 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstralle 7 N 1 67,2 59,5 65,7 58,0 1,5 1,4 64,7 57,0 2,5 2,5 Whs Gochsen
Hauptstrale 8 S 5 66,7 59,0 65,2 57,6 1,4 1,4 64,2 56,6 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrale 10 S 3 66,2 58,6 64,7 57,1 1,4 1,4 63,7 56,2 2,4 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrae 11 NW 2 57,4 51,0 56,5 50,4 0,9 0,6 55,9 50,0 1,5 1,0 WBtrg Gochsen
Hauptstrale 13 NO 2 63,8 56,1 62,3 54,7 1,4 1,4 61,3 53,8 2,4 2,3 WBtrg Gochsen
Hauptstrale 15 NW 11 66,1 58,5 64,6 57,0 1.4 1,4 63,6 56,1 2,4 2,3 Whs Gochsen
HauptstraRe 17 NW 10 65,4 57,8 64,0 56,4 1,4 1,3 63,0 55,5 2,4 2,3 Whs Gochsen
Hauptstrale 18 O 1 64,9 57,3 63,5 55,9 1,4 1,3 62,5 55,0 2,4 2,3 Whs Gochsen
HauptstralRe 19 NW 1 67,0 59,4 65,6 58,0 1,4 1,4 64,5 57,0 2,4 2,3 Whs Gochsen
Hauptstrae 22 O 5 64,4 56,8 63,0 55,5 1,4 1,3 62,0 54,5 2,4 2,3 Whs Gochsen
Hauptstrae 23 W 2 65,7 58,1 64,3 56,8 1,4 1,3 63,2 55,8 2,4 2,3 Whs Gochsen
Hauptstrale 24 SO 3 66,5 58,8 65,0 57,4 1,4 1,4 64,0 56,4 2,4 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrae 25 NW 7 66,4 58,8 64,9 57,3 1,5 1,4 63,8 56,3 2,5 2,4 WGhs Gochsen
Hauptstrae 26 O 2 65,4 57,7 63,9 56,3 1,4 1,4 62,8 55,3 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrale 28 SO 3 66,6 59,0 65,1 57,5 1.4 1,4 64,0 56,5 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrae 29 NW 1 66,8 59,2 65,3 57,8 1,4 1,4 64,3 56,8 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrale 30 O 1 63,9 56,5 62,5 55,3 1,4 1,2 61,6 54,4 2,3 21 Whs Gochsen
HauptstraRe 31 NW 2 66,9 59,3 65,4 57,8 1,4 1,4 64,4 56,8 2,5 2,4 Whs Gochsen
Hauptstrale 32 O 0 64,0 56,5 62,6 55,2 1,4 1,3 61,6 54,3 2,4 2,2 Whs Gochsen
HauptstraRe 33 NW 4 66,2 58,6 64,7 57,2 1,4 1,3 63,7 56,2 2,4 2,3 Whs Gochsen
HauptstraRe 33/1 NW 9 57,8 51,8 57,0 51,3 0,7 0,4 56,6 51,1 1,2 0,7 Whs Gochsen
HauptstraRe 34 SO 5 66,7 59,1 65,2 57,6 1,4 1,4 64,1 56,6 2,5 2,4 Whs Gochsen
HauptstraRe 35 NW 5 64,3 56,9 63,0 55,6 1,3 1,2 62,0 54,8 2,3 21 Whs Gochsen
Hauptstrale 37 NW 11 64,3 56,9 62,9 55,7 1,3 1,2 62,0 54,8 2,3 2,0 Whs Gochsen
Hauptstrae 44 O 3 67,2 59,5 65,7 58,1 1,4 1,4 64,6 57,0 2,5 2,4 Whs Gochsen
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Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

. . HARDTHAUSEN
Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Gemeinda
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff I LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Hauptstrale 44/1 N 3 59,3 52,0 57,9 50,9 1.3 1,1 57,0 50,1 2,2 1,9 Whs Gochsen
Hauptstrae 45 W 1 57,4 51,3 56,8 50,9 0,6 0,4 56,4 50,6 1,0 0,7 Whs Gochsen
Hauptstrale 47 w 1 62,8 55,6 62,3 55,1 0,4 0,4 62,1 54,9 0,7 0,6 WGhs Gochsen
HauptstraRe 50 N 3 55,8 50,3 55,6 50,2 0,1 0,1 55,5 50,1 0,3 0,1 WGhs Gochsen
Hohrotweg 20 SW 2 55,6 50,9 55,6 50,9 0,0 0,0 55,6 50,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 22 W 2 55,9 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 24 w 2 55,3 50,7 55,3 50,7 0,0 0,0 55,3 50,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 25 W 1 54,6 50,0 54,6 50,0 0,0 0,0 54,6 50,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 26 S 2 56,3 51,7 56,3 51,7 0,0 0,0 56,3 51,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 26/1 w 2 56,2 51,5 56,2 51,5 0,0 0,0 56,2 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 27 S 5 54,4 49,8 54,4 49,8 0,0 0,0 54,4 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 27/1 w 4 55,3 50,7 55,3 50,7 0,0 0,0 55,3 50,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 28 S 2 56,8 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 29 w 1 55,8 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 30 S 4 56,8 52,1 56,8 52,1 0,0 0,0 56,8 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 31 w 3 55,2 50,6 55,2 50,6 0,0 0,0 55,2 50,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 33 w 2 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 35 S 5 55,8 51,1 55,8 51,1 0,0 0,0 55,8 51,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 37 w 6 56,6 52,0 56,6 52,0 0,0 0,0 56,6 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Hohrotweg 39 S 4 56,7 52,0 56,7 52,0 0,0 0,0 56,7 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
IndustriestralRe 7 w 3 54,4 49,8 54,4 49,8 0,0 0,0 54,4 49,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Industriestrale 11 W 1 54,9 50,2 54,9 50,1 0,0 0,0 54,9 50,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Industriestrale 12 w 1 56,2 51,6 56,2 51,6 0,0 0,0 56,2 51,6 0,0 0,0 Biiro Gochsen
Industriestrale 13 W 1 56,8 52,1 56,8 52,1 0,0 0,0 56,8 52,1 0,0 0,0 WBtrg Gochsen
IndustriestralRe 16 w 14 58,0 52,7 58,0 52,7 0,0 0,0 58,0 52,7 0,0 0,0 Biiro Gochsen
IndustriestralRe 23 w 10 58,8 53,6 58,8 53,6 0,0 0,0 58,8 53,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Inselgasse 3 SW 5 56,0 49,6 55,0 49,0 0,9 0,6 54,4 48,6 1,5 1,0 WGhs Gochsen
Kelterrainstrae 1 O 1 63,4 55,9 62,0 54,6 1,4 1,3 61,0 53,7 2,3 21 Whs Gochsen
Kelterrainstralle 4 S 2 56,0 49,7 55,1 49,0 0,9 0,6 54,6 48,6 14 1,0 Whs Gochsen
KlingenbergstralRe 1 S 4 62,5 55,1 61,1 53,9 1,3 1,2 60,2 53,1 2,3 2,0 Whs Gochsen
Klingenbergstralle 4 SwW 2 56,4 49,6 55,3 48,7 1.1 0,8 54,6 48,2 1,8 1,4 WGhs Gochsen
Kurze Gasse 8 w 2 55,1 49,6 54,6 49,3 0,5 0,3 54,2 491 0,8 0,4 Whs Gochsen
Kurze Gasse 9 W 4 54,5 49,7 54,3 49,6 0,1 0,0 54,2 49,6 0,2 0,1 Whs Gochsen
Lindenstralie 3 NO 2 56,7 49,8 55,5 48,8 1,2 1,0 54,7 48,1 2,0 1,6 Whs Gochsen
Lindenstralle 4 N 2 60,4 52,9 59,0 51,7 1.3 1,2 58,0 50,8 2,3 21 Whs Gochsen
LindenstralBe 14 W 3 55,6 49,7 54,8 49,2 0,7 0,4 54,4 48,9 1,2 0,7 Whs Gochsen
Md&ckmihler Strafl3e 1 SO 4 67,7 59,9 66,0 58,3 1,6 1,6 64,9 57,2 2,7 2,7 Whs Gochsen
Mockmiihler Strafte 2 NW 2 67,1 59,4 65,5 57,8 1,6 1,6 64,3 56,7 2,7 2,7 Whs Gochsen
Md&ckmiihler Straflte 8 NW 2 68,2 60,4 66,6 58,8 1,6 1,5 65,5 57,7 2,7 2,6 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 1 SW 5 59,6 52,1 59,6 52,0 0,0 0,0 59,6 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 3 SW 11 56,8 49,5 56,8 49,4 0,0 0,0 56,8 49,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 5 W 11 58,2 50,8 58,2 50,8 0,0 0,0 58,2 50,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 7 S 10 58,5 51,0 58,4 51,0 0,0 0,0 58,4 51,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 11 w 14 56,5 49,3 56,5 49,3 0,0 0,0 56,5 49,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 13 SW 12 59,1 51,6 59,1 51,6 0,0 0,0 59,1 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Ob dem Kirchhof 15 SW 12 57,4 50,2 57,4 50,1 0,0 0,0 57,4 50,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralle 6 w 4 57,7 53,1 57,7 53,1 0,0 0,0 57,7 53,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 7 S 2 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralle 8 S 3 57,0 52,3 57,0 52,3 0,0 0,0 57,0 52,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstrafte 9 w 2 57,6 52,9 57,6 52,9 0,0 0,0 57,6 52,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstraflte 10 S 1 57,3 52,6 57,3 52,6 0,0 0,0 57,3 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 12 W 1 56,9 52,2 56,9 52,2 0,0 0,0 56,9 52,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralie 14 S 0 57,2 52,5 57,2 52,5 0,0 0,0 57,2 52,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 15 W 7 58,3 53,6 58,3 53,6 0,0 0,0 58,3 53,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralie 16 w 2 57,8 53,0 57,8 53,0 0,0 0,0 57,8 53,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 17 W 3 58,2 53,5 58,2 53,5 0,0 0,0 58,2 53,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 18 w 3 58,4 53,6 58,4 53,6 0,0 0,0 58,4 53,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 19 W 3 58,8 54,2 58,8 54,2 0,0 0,0 58,8 54,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstraflte 20 W 2 59,3 54,3 59,3 54,3 0,0 0,0 59,3 54,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralie 21 SW 4 58,9 54,2 58,9 54,2 0,0 0,0 58,9 54,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralte 22 W 2 59,9 54,8 59,9 54,8 0,0 0,0 59,9 54,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralie 23 w 2 59,0 54,0 59,0 54,0 0,0 0,0 59,0 54,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Rosenstralie 24 W 4 62,6 56,5 62,6 56,5 0,0 0,0 62,6 56,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
SchillerstralRe 1 S 1 55,7 51,0 55,7 51,0 0,0 0,0 55,7 51,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Schillerstralle 3 S 3 53,9 49,2 53,9 49,2 0,0 0,0 53,9 49,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Schillerstralle 4 w 10 54,7 50,0 54,7 50,0 0,0 0,0 54,7 50,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Schillerstrale 5 S 1 54,8 50,1 54,8 50,1 0,0 0,0 54,8 50,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Schillerstralle 6 W 11 53,8 49,2 53,8 49,2 0,0 0,0 53,8 49,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Schillerstralle 8 w 4 54,5 49,9 54,5 49,9 0,0 0,0 54,5 49,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
SchillerstralBe 12 W 2 53,8 49,2 53,8 49,2 0,0 0,0 53,8 49,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
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Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Gemeinda
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Slidstralte 7 S 8 55,9 51,3 55,9 51,3 0,0 0,0 55,9 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralte 8 W 2 56,2 51,6 56,2 51,6 0,0 0,0 56,2 51,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralle 12 w 2 56,8 52,2 56,8 52,2 0,0 0,0 56,8 52,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Sldstralte 14 W 2 57,2 52,7 57,2 52,7 0,0 0,0 57,2 52,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Sldstralte 15 w 2 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralte 16 W 2 56,9 52,3 56,9 52,3 0,0 0,0 56,9 52,3 0,0 0,0 WGhs Gochsen
Slidstralie 20 w 1 57,4 52,9 57,4 52,9 0,0 0,0 57,4 52,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstrale 21 W 3 57,7 52,8 57,7 52,8 0,0 0,0 57,7 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralle 22 w 3 57,2 52,6 57,2 52,6 0,0 0,0 57,2 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralle 22/1 w 2 57,5 52,9 57,5 52,9 0,0 0,0 57,5 52,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Sldstralle 24 w 2 57,5 52,8 57,5 52,8 0,0 0,0 57,5 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralle 26 w 4 57,6 52,9 57,6 52,9 0,0 0,0 57,6 52,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Slidstralte 28 w 5 58,5 53,6 58,5 53,6 0,0 0,0 58,5 53,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 3 S 3 54,5 49,9 54,5 49,9 0,0 0,0 54,5 49,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstrafte 3/1 w 4 55,2 50,7 55,2 50,7 0,0 0,0 55,2 50,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 5 S 0 55,5 50,9 55,5 50,9 0,0 0,0 55,5 50,9 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstrafte 5/1 w 2 56,6 52,0 56,6 52,0 0,0 0,0 56,6 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 6 W 12 54,3 49,7 54,3 49,7 0,0 0,0 54,3 49,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 7 S 2 55,9 51,2 55,9 51,2 0,0 0,0 55,9 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 8 S 4 55,8 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstrafte 9 S 3 57,2 52,6 57,2 52,6 0,0 0,0 57,2 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstrafte 11 SW 2 55,6 51,0 55,6 51,0 0,0 0,0 55,6 51,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralie 12 S 1 55,9 51,2 55,9 51,2 0,0 0,0 55,9 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Uhlandstralte 13 S 3 57,5 52,8 57,5 52,8 0,0 0,0 57,5 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
Untere Au 1 NW 5 58,9 54,2 58,9 54,2 0,0 0,0 58,9 54,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Untere Au 3 NW 2 57,9 53,2 57,9 53,2 0,0 0,0 57,9 53,2 0,0 0,0 Btrg Gochsen
Untere Au 4 SW 0 60,7 56,1 60,7 56,1 0,0 0,0 60,7 56,1 0,0 0,0 WBtrg Gochsen
Untere Au 7 NW 5 58,7 54,2 58,7 54,2 0,0 0,0 58,7 54,2 0,0 0,0 WBtrg Gochsen
Untere Au 10 W 2 59,4 54,7 59,4 54,7 0,0 0,0 59,4 54,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
Untere Au 12 NW 5 58,6 54,0 58,6 54,0 0,0 0,0 58,6 54,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Untere Au 14 NW 5 58,7 54,1 58,7 54,1 0,0 0,0 58,7 54,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Untere Au 16 SW 5 57,2 52,7 57,2 52,7 0,0 0,0 57,2 52,7 0,0 0,0 WBIro Gochsen
WeststraRe 19 W 2 55,2 50,6 55,2 50,6 0,0 0,0 55,2 50,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststraflte 19/1 S 5 54,1 49,5 54,1 49,5 0,0 0,0 54,1 49,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 20 w 1 54,2 49,7 54,2 49,7 0,0 0,0 54,2 49,7 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 21 W 5 55,2 50,6 55,2 50,6 0,0 0,0 55,2 50,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 22 w 2 55,9 51,4 55,9 51,4 0,0 0,0 55,9 51,4 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 23 W 4 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 27 w 2 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 28 W 4 55,8 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 29 w 4 56,8 52,2 56,8 52,2 0,0 0,0 56,8 52,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 30 S 1 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 31 W 1 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 32 w 3 55,9 51,3 55,8 51,3 0,0 0,0 55,8 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststraRe 33 W 5 57,2 52,6 57,2 52,6 0,0 0,0 57,2 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 34 S 3 55,9 51,3 55,9 51,3 0,0 0,0 55,9 51,3 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 34/1 W 4 57,3 52,6 57,3 52,6 0,0 0,0 57,3 52,6 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 35 w 5 57,5 52,8 57,5 52,8 0,0 0,0 57,5 52,8 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 36 W 3 56,1 51,5 56,1 51,5 0,0 0,0 56,1 51,5 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralte 37/1 S 0 55,8 51,2 55,8 51,2 0,0 0,0 55,8 51,2 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 37/2 w 8 56,7 52,1 56,7 52,1 0,0 0,0 56,7 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 38 S 3 56,6 52,0 56,6 52,0 0,0 0,0 56,6 52,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Weststralle 39 w 3 56,8 52,1 56,8 52,1 0,0 0,0 56,8 52,1 0,0 0,0 Whs Gochsen
WeststralRe 41 W 2 57,7 53,0 57,7 53,0 0,0 0,0 57,7 53,0 0,0 0,0 Whs Gochsen
Bahnhofstralle 2 N 0 69,7 61,9 68,2 60,4 1,5 1,5 67,1 59,3 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Durerweg 4 O 4 65,3 57,5 63,8 56,1 1,4 1,4 62,8 55,0 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Forststrale 1 N 5 68,4 60,6 66,9 59,1 1,5 1,5 65,8 58,1 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 3 NO 18 65,8 58,0 64,3 56,6 14 1,4 63,3 55,5 2,5 2,5 WGhs Kochersteinsfeld
Forststrale 4 S 12 66,8 59,0 65,3 57,6 14 1,4 64,3 56,5 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Forststralle 6 SW 0 68,1 60,3 66,6 58,8 1.4 1,4 65,6 57,8 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 7 NO 2 66,8 59,0 65,3 57,5 14 1,4 64,3 56,5 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 7/1 NO 3 60,8 53,0 59,3 51,5 1,4 1,4 58,3 50,5 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 8 SwW 1 65,2 57,4 63,7 55,9 14 1,4 62,6 54,9 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Forststralle 9 NO 3 64,8 57,1 63,4 55,6 1,4 1,4 62,3 54,6 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 12 S 3 67,6 59,8 66,1 58,3 14 1,4 65,0 57,2 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Forststrale 14 S 0 68,6 60,8 67,1 59,4 1,4 1,4 66,1 58,3 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 16 w 0 59,8 52,0 58,3 50,6 14 1,4 57,3 49,5 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
ForststralRe 17 NO 4 65,2 57,4 63,7 56,0 14 1,4 62,7 54,9 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Forststrale 18 w 0 58,0 50,2 56,5 48,8 1.4 1,4 55,5 47,8 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
ForststraRe 20 S 1 60,1 52,3 58,6 50,9 14 1,4 57,6 49,9 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
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Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff I LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Friedhofstrale 1 w 0 61,6 53,8 60,0 52,2 1,5 1,5 58,8 51,1 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Geisbergstrale 1 O 4 59,0 51,2 57,4 49,7 1,5 1,5 56,3 48,5 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Geisbergstralie 2 S 7 57,7 49,9 56,2 48,4 1,5 1,5 55,0 47,3 2,6 2,6 Gast Kochersteinsfeld
Harnischgasse 1 O 1 57,5 49,8 56,0 48,2 1,5 1,5 54,8 47,1 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Im Vogelsang 3 N 3 57,3 49,6 55,9 48,1 1,4 1,4 54,9 47,2 2,3 2,3 Whs Kochersteinsfeld
In den Hofackern 2 w 4 63,0 55,3 62,5 54,7 0,5 0,5 62,1 54,3 0,9 0,9 Whs Kochersteinsfeld
In den Hofackern 4 w 7 60,8 53,0 59,6 51,8 1,2 1,2 58,7 51,0 2,0 2,0 Whs Kochersteinsfeld
In den Hofackern 6 w 3 60,5 52,8 59,1 51,3 1.4 1,4 58,1 50,3 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
In den Hofackern 8 w 6 60,8 53,0 59,3 51,5 1,5 1,5 58,2 50,4 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
In den Hoféckern 10 w 4 60,8 53,0 59,3 51,5 1,5 1,5 58,2 50,4 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Kandinskyweg 3 w 4 59,7 52,0 59,7 51,9 0,0 0,0 59,7 51,9 0,0 0,0 Whs Kochersteinsfeld
Kandinskyweg 4 w 2 60,2 52,4 60,2 52,4 0,0 0,0 60,1 52,4 0,0 0,0 Whs Kochersteinsfeld
Keltergasse 1 N 0 59,5 51,7 58,0 50,3 1.4 1,4 57,0 49,2 2,4 2,4 WBtrg Kochersteinsfeld
Kirchgasse 2 N 3 59,1 51,3 57,5 49,8 1,5 1,5 56,4 48,6 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Kirchgasse 3 W 1 57.4 49,6 55,9 48,1 1,5 1,5 54,7 47,0 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Strafde 1 S 2 68,0 60,2 66,5 58,7 1,4 1,4 65,5 57,7 2,5 2,5 WWg Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralle 3 O 1 70,3 62,5 68,7 61.0 1,5 1,5 67,6 59,8 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Strale 4 w 2 63,0 55,2 61,5 53,7 1,5 1,5 60,4 52,6 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stral’e 6 NW 2 70,2 62,4 68,7 60,9 1,5 1,5 67,5 59,8 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralle 7 O 5 67,7 59,9 66,1 58,3 1,5 1,5 65,0 57,2 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Strafle 10 NW 2 68,0 60,2 66,5 58,7 1,5 1,5 65,4 57,6 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralke 11 S 2 61,1 53,3 59,6 51,8 1,5 1,5 58,5 50,7 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralle 12 N 2 68,6 60,8 66,9 59,2 1,6 1,6 65,8 58,0 2,8 2,8 Gast Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralte 13 S 2 66,8 59,0 65,2 57,4 1,5 1,5 64,0 56,3 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralle 17 O 1 67,5 59,8 66,0 58,2 1,5 1,5 64,8 57,0 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Straf’e 17/1 O 1 59,5 51,8 58,0 50,2 1.5 1,5 56,8 49,0 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralte 19 O 2 66,4 58,6 64,8 57,0 1,5 1,5 63,6 55,8 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Straf3e 21 O 24 68,4 60,6 66,8 59,0 1,5 1,5 65,6 57,8 2,7 2,7 Gast Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralie 28 NW 2 58,6 50,9 57,1 49,3 1,5 1,5 56,0 48,2 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Lampoldshauser Stralle 32 w 26 66,5 58,7 64,9 57,1 1,5 1,5 63,7 56,0 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Mittlere Gasse 1 O 1 63,6 55,8 62,1 54,3 1,5 1,5 61,0 53,2 2,6 2,6 Ghs Kochersteinsfeld
Mittlere Gasse 21 S 11 59,5 51,7 58,1 50,3 1,3 1,3 57,1 49,4 2,3 2,3 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Strafde 1 NW 0 66,5 58,7 65,0 57,2 1.4 1,4 63,9 56,1 2,5 2,5 WBiiro Kochersteinsfeld
Neuenstadter Stralle 4 SO 4 64,0 56,2 62,5 54,7 1,4 1,4 61,4 53,6 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Stral’e 6 SO 2 67,8 60,1 66,3 58,6 1.4 14 65,2 57,5 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Straflte 7/1 NW 4 58,5 50,7 57,1 49,3 1,3 1,3 56,1 48,4 2,3 2,3 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Strafl’e 9 NW 4 66,3 58,5 64,8 57,1 1,4 1,4 63,8 56,0 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Stralte 16 SO 3 61,0 53,3 59,7 51,9 1,3 1,3 58,7 50,9 2,3 2,3 Whs Kochersteinsfeld
Neuenstadter Stralle 19 NW 2 60,2 52,4 59,0 51,3 1,1 1,1 58,2 50,5 1,9 1,9 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 1 S 0 64,5 56,7 63,0 55,2 1.4 1,4 62,0 54,2 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 2 NO 2 66,9 59,1 65,4 57,6 1,5 1,5 64,3 56,5 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 4 N 3 66,4 58,6 64,8 57,1 1,5 1,5 63,8 56,0 2,5 2,5 WGhs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 5 S 6 69,1 61,3 67,6 59,8 1,5 1,5 66,6 58,8 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 6 N 2 65,4 57,6 63,9 56,1 1.5 1,5 62,9 55,1 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 7 S 2 67,8 60,0 66,3 58,6 1.4 1,4 65,3 57,6 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 8/1 N 4 66,4 58,7 64,9 57,1 1,5 1,5 63,9 56,1 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strale 10/1 N 15 67,1 59,3 65,5 57,8 1,5 1,5 64,5 56,7 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 11 S 1 65,9 58,1 64,4 56,6 1,4 1,4 63,4 55,6 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 12 N 10 67,8 60,1 66,3 58,6 1,5 1,5 65,3 57,5 2,5 2,5 WGhs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 13 S 2 64,4 56,7 63,0 55,2 1,4 1,4 62,0 54,2 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 15 S 6 64,6 56,8 63,1 55,3 1.4 1,4 62,1 54,4 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 17 S 2 63,0 55,3 61,6 53,8 1.4 1,4 60,6 52,9 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 19 S 6 64,2 56,4 62,7 54,9 1,4 1,4 61,7 54,0 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 20 N 2 64,7 56,9 63,3 55,5 1.4 1,4 62,3 54,5 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 22 N 3 63,2 55,4 61,7 54,0 1,4 1,4 60,8 53,0 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 23 S 6 65,1 57,3 63,6 55,8 1.4 1,4 62,6 54,8 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 24 N 2 63,1 55,3 61,6 53,8 1,4 1,4 60,6 52,9 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 25 S 1 66,0 58,2 64,5 56,7 1,5 1,5 63,4 55,7 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Stralke 26 N 1 63,2 55,4 61,7 54,0 14 1,4 60,8 53,0 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 27 S 7 67,6 59,8 66,1 58,3 1,5 1,5 65,0 57,3 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Stralke 28 N 2 64,9 57,2 63,5 55,7 14 1,4 62,5 54,7 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 30 N 10 66,6 58,8 65,1 57,3 1,4 1,4 64,1 56,3 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Ohringer Strake 32 N 1 67,0 59,3 65,5 57,7 1,5 1,5 64,5 56,7 2,5 2,5 Whs Kochersteinsfeld
Paul-Klee-Weg 3 w 6 62,9 55,1 62,8 55,0 0,1 0,1 62,7 54,9 0,1 0,1 Whs Kochersteinsfeld
Paul-Klee-Weg 4 W 3 62,1 54,3 62,0 54,3 0,0 0,0 62,0 54,3 0,0 0,0 Whs Kochersteinsfeld
Pfahlgasse 13 w 3 57,7 49,9 56,1 48,4 1,5 1,5 55,0 47,3 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Pfahlgasse 15 W 4 65,7 57,9 64,1 56,3 1,5 1,5 62,9 55,2 2,7 2,7 Whs Kochersteinsfeld
Picassostrale 1 S 3 58,6 50,8 58,3 50,6 0,2 0,2 58,2 50,4 0,3 0,3 Whs Kochersteinsfeld
Rembrandtstrale 13 O 3 60,5 52,8 59,0 51,2 1,5 1,5 57,9 50,1 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
Rubensweg 4 O 7 61,8 54,0 60,2 52,5 1,5 1,5 59,1 51,3 2,6 2,6 Whs Kochersteinsfeld
A 6576

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 08.11.2023

SoundPLANnNoise 9.0



Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen
Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Comeainde
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff I LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Schafgrabenweg 2 S 1 57,1 49,3 56,7 48,9 0,3 0,3 56,5 48,7 0,5 0,5 Whs Kochersteinsfeld
Schafgrabenweg 3 S 2 57,0 49,2 56,3 48,5 0,7 0,7 55,9 48,1 1.1 1.1 Whs Kochersteinsfeld
Schafhausweqg 1 S 1 62,5 54,7 61,0 53,3 1.4 1,4 60,0 52,2 2,4 2,4 Whs Kochersteinsfeld
Alte Steige 1 SW 4 58,4 50,6 57,0 49,2 1,4 1,4 55,9 48,1 2,5 2,4 Whs Lampoldshausen
Alte Steige 6 w 2 58,0 50,3 56,7 48,9 1,3 1,3 55,7 47,9 2,3 2,3 Whs Lampoldshausen
Brunnenstralie 1 Sw 30 66,0 58,2 64,4 56,7 1,5 1,5 63,3 55,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Brunnenstrafie 2 w 2 62,6 54,8 61,0 53,3 1,5 1,5 59,9 52,1 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Gochsener Stralle 1 N 0 60,0 52,3 58,6 50,8 1.4 1,4 57,5 49,7 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Habergasse 7 SW 2 65,7 57,9 64,2 56,4 1,4 1,4 63,1 55,4 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Habergasse 12 SW 2 61,2 53,5 59,7 52,0 1.4 1,4 58,7 50,9 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Straflie 1 S 0 63,6 55,9 62,1 54,4 1.4 1,4 61,1 53,3 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 2 N 2 64,4 56,6 62,9 55,1 1,4 1,4 61,8 54,1 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 3 S 2 63,4 55,7 62,0 54,2 1.4 1,4 60,9 53,1 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 4 N 2 64,6 56,8 63,1 55,3 1,4 1,4 62,0 54,3 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 5 S 2 60,6 52,9 59,1 51,4 1.4 1,4 58,1 50,3 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 6 NW 1 63,9 56,2 62,5 54,7 1,4 1,4 61,4 53,6 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 7 S 3 64,9 57,1 63,4 55,7 1.4 1,4 62,4 54,6 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 8 N 2 65,3 57,5 63,8 56,0 1.4 1,4 62,7 54,9 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 10 NO 5 65,2 57,5 63,8 56,0 1.4 1,4 62,7 54,9 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 12 NO 1 65,2 57,5 63,7 56,0 14 1,4 62,7 54,9 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 14 NO 4 64,2 56,4 62,7 54,9 1,4 1,4 61,6 53,9 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 16 NO 6 64,3 56,5 62,8 55,1 14 1,4 61,8 54,0 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 17 SW 4 62,7 54,9 61,2 53,5 1,4 1,4 60,2 52,4 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 18 NO 5 64,3 56,5 62,8 55,1 14 1,4 61,8 54,0 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 20 NO 1 64,5 56,8 63,1 55,3 1,4 1,4 62,0 54,2 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 21 SW 2 66,1 58,4 64,6 56,9 1.4 1,4 63,6 55,8 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 22 NO 1 63,7 55,9 62,2 54,4 1.4 1,4 61,1 53,3 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 24 NO 2 65,2 57,4 63,7 55,9 1,4 1,4 62,6 54,8 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 28 NO 3 66,2 58,5 64,7 57,0 1.4 1,4 63,7 55,9 2,5 2,5 Gast Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 30 NO 0 66,0 58,3 64,5 56,8 1,4 1,4 63,5 55,7 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Straf3e 31 SwW 1 66,1 58,3 64,6 56,9 1.4 1,4 63,6 55,8 2,5 2,5 Gast Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 32 NO 4 64,8 57,1 63,4 55,6 1,4 1,4 62,4 54,6 2,4 2,4 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 36 NO 9 64,4 56,6 63,0 55,2 1,3 1,3 62,0 54,2 2,3 2,3 Gast Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 37 SW 4 64,8 57,0 63,3 55,5 1,4 1,4 62,2 54,4 2,5 2,5 WGhs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 38 NO 15 66,3 58,6 64,8 57,1 1.4 14 63,7 56,0 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 39 SwW 3 64,8 57,1 63,3 55,6 1.4 1,4 62,2 54,5 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 40 NO 3 65,2 57,4 63,7 55,9 1,5 1,5 62,6 54,8 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 42 NO 0 65,6 57,8 64,0 56,3 1,5 1,5 62,9 55,1 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 44 NO 3 66,1 58,3 64,5 56,7 1,5 1,5 63,4 55,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 45 SwW 7 65,3 57,5 63,7 55,9 1,5 1,5 62,6 54,8 2,6 2,6 Rathaus Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 46 NO 3 64,7 56,9 63,1 55,3 1,5 1,5 62,0 54,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 47 SwW 3 62,0 54,3 60,5 52,7 1,5 1,5 59,4 51,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 48 NO 2 64,7 56,9 63,1 55,4 1,5 1,5 62,0 54,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 49 SW 2 66,1 58,3 64,6 56,8 1.5 1,5 63,5 55,7 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Strale 50 NO 1 65,7 58,0 64,2 56,4 1,5 1,5 63,1 55,3 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 50/1 NO 3 65,6 57,9 64,1 56,3 1,5 1,5 63,0 55,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stral3e 51 Sw 2 64,1 56,3 62,6 54,8 1,5 1,5 61,5 53,7 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 52 NO 3 60,6 52,9 59,1 51,4 1,4 1,4 58,0 50,3 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 53 Sw 4 64,2 56,5 62,8 55,0 1.4 1,4 61,6 53,9 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 57 SW 2 60,8 53,0 59,3 51,5 1,5 1,5 58,2 50,4 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 58 O 7 64,4 56,6 62,9 55,1 1,5 1,5 61,8 54,0 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 59 w 2 65,6 57,8 64,1 56,3 1,5 1,5 63,0 55,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 62 O 3 64,2 56,4 62,7 54,9 1,5 1,5 61,6 53,8 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 63 w 4 63,6 55,9 62,1 54,4 1,5 1,5 61,0 53,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 67 SW 4 64,0 56,2 62,5 54,7 1,4 1,4 61,4 53,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 68 NO 2 62,0 54,2 60,5 52,7 1.4 1,4 59,4 51,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 70 NO 4 61,2 53,4 59,7 51,9 1,4 1,4 58,6 50,8 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stral3e 71 Sw 4 63,7 55,9 62,2 54,4 14 1,4 61,0 53,3 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 72 NO 9 64,8 57,0 63,3 55,5 1,5 1,5 62,2 54,4 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 73 SW 5 64,2 56,4 62,7 55,0 1.4 1,4 61,6 53,8 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 74 NO 1 65,6 57,9 64,1 56,4 1,5 1,5 63,0 55,2 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 77 SW 3 65,1 57,4 63,6 55,9 1,4 1,4 62,5 54,8 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 82 NO 4 61,9 54,2 60,4 52,7 1,5 1,5 59,3 51,5 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 86 NO 5 60,9 53,1 59,4 51,6 1,5 1,5 58,3 50,5 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 87 SwW 2 63,8 56,1 62,3 54,6 14 1,4 61,2 53,4 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Stralle 88 NO 6 63,0 55,2 61,5 53,7 1,5 1,5 60,3 52,6 2,6 2,6 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Strale 95 w 4 62,9 55,1 61,4 53,6 14 1,4 60,3 52,6 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Kochersteinsfelder Straf3e 101 NW 2 60,6 52,8 59,6 51,9 0,9 0,9 59,0 51,2 1,6 1,6 Whs Lampoldshausen
Lamprechtstralie 1 SW 2 63,5 55,8 62,0 54,3 1.4 1,4 60,9 53,2 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Lamprechtstralie 2/1 Sw 1 59,0 51,2 57,5 49,7 14 1,4 56,3 48,6 2,6 2,6 Btrg Lampoldshausen
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Larmaktionsplan Gemeinde Hardthausen
Wirkungsvergleich Malnahmen e
Immissionspegel LrT/LrN (RLS-19) und Pegeldifferenzen mit/ohne MaBRnahmen Gemeinda
Hardthausen
Anschrift lauteste Anzahl Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel mit MaBnahme T40 Pegeldifferenz T50 - T40 Beurteilungspegel mit Manahme T30 Pegeldifferenz T50 - T30 Gebaudenutzung Ortsteil
Fassade Bewohner LrT LrN LrT LrN LrT,diff LrN,diff LrT LrN LrT,diff I LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Schontaler Strale 2 SW 6 66,5 58,8 65,1 57,3 1.4 1,4 64,0 56,2 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 3 S 2 61,8 541 61,7 54,0 0,1 0,1 61,7 53,9 0,1 0,1 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 4 NW 3 61,7 54,0 61,7 53,9 0,0 0,0 61,6 53,9 0,1 0,1 Whs Lampoldshausen
Schontaler StralRe 5/1 Sw 0 57,3 49,6 57,3 49,5 0,0 0,0 57,2 49,5 0,1 0,1 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 18 N 3 60,7 52,9 60,7 52,9 0,0 0,0 60,7 52,9 0,0 0,0 WGhs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 20 N 3 60,3 52,5 60,3 52,5 0,0 0,0 60,3 52,5 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 24 w 2 61,8 54,0 61,8 54,0 0,0 0,0 61,8 54,0 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 28 N 2 57,2 49,5 57,2 49,5 0,0 0,0 57,2 494 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Strale 31 SO 7 58,0 50,2 58,0 50,2 0,0 0,0 58,0 50,2 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 33 SO 3 57,4 49,7 57,4 49,6 0,0 0,0 57,4 49,6 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 34 NW 2 62,2 54,4 62,2 54,4 0,0 0,0 62,2 54,4 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 35 SO 2 57,1 49,3 57,1 49,3 0,0 0,0 57,1 49,3 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 36 NW 2 58,0 50,3 58,0 50,3 0,0 0,0 58,0 50,3 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 41 SO 0 59,5 51,7 59,5 51,7 0,0 0,0 59,5 51,7 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler StralRe 43 SO 19 60,8 53,0 60,8 53,0 0,0 0,0 60,8 53,0 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 44 NW 2 59,2 51,5 59,2 51,5 0,0 0,0 59,2 51,4 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 46 NW 3 58,7 50,9 58,7 50,9 0,0 0,0 58,7 50,9 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler StralRe 47 SO 5 57,0 49,2 56,9 49,2 0,0 0,0 56,9 49,2 0,0 0,0 WGhs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 48 NW 1 58,7 51,0 58,7 50,9 0,0 0,0 58,7 50,9 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 51 SO 2 57,2 49,5 57,2 49,5 0,0 0,0 57,2 49,5 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 53 SO 2 57,3 49,5 57,3 49,5 0,0 0,0 57,3 49,5 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 55 SO 2 57,2 49,5 57,2 49,5 0,0 0,0 57,2 49,5 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
Schontaler Stralle 56 w 1 57,2 49,5 57,2 49,5 0,0 0,0 57,2 49,5 0,0 0,0 Whs Lampoldshausen
WaldstralBe 2 SW 1 60,1 52,3 58,6 50,9 1,4 1,4 57,6 49,8 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Ziegelsteige 1 O 5 61,7 53,9 60,2 52,4 1,4 1,4 59,1 51,4 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Ziegelsteige 2 O 7 65,7 57,9 64,2 56,4 1.4 1,4 63,1 55,4 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Zittlinger Strale 1 O 1 63,9 56,1 62,4 54,6 1.4 1,4 61,4 53,6 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Zittlinger Straf’e 3 O 2 63,4 55,7 62,0 54,2 1,4 1,4 60,9 53,1 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Zittlinger Stralte 6 W 5 64,3 56,6 62,9 55,1 1.4 1,4 61,8 54,0 2,5 2,5 Whs Lampoldshausen
Zittlinger StralRe 10 w 4 64,4 56,6 62,9 55,2 1,4 1,4 61,9 54,1 2,4 2,4 Whs Lampoldshausen
Zittlinger Stralke 12 W 0 61,6 53,8 60,2 52,4 1,3 1,3 59,2 51,5 2,3 2,3 Whs Lampoldshausen
Zittlinger StralRe 14 w 3 62,4 54,6 61,1 53,3 1,3 1,3 60,1 52,4 2,2 2,2 Whs Lampoldshausen
Zittlinger Stralke 16 W 4 62,5 54,8 61,3 53,5 1,2 1,2 60,5 52,7 2,0 2,0 Whs Lampoldshausen
Ziittlinger StralRe 18 W 3 63,3 55,6 62,6 54,9 0,6 0,6 62,2 54,4 1,1 1,1 Whs Lampoldshausen
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Iv. Ergebnisse Umgebungslarmkartierung 2022 (LUBW)

» Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 — Belastungsstatistik

= Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2022 nach BUB
Lpen (24h - Zeitraum)

» Rasterlarmkarte Larmkartierung Baden-Wdrttemberg 2022 nach BUB

Lnight (Nachtzeitraum)

BS Ingenieure Ludwigsburg
6576 | Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen | 13. November 2023



Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022 — Belastungsstatistik

Lirmbelastete Einwohner: *

Loen in dB(A) Belastete Loen (24 Stunden)
Eh5-55 587

=60 -6k 122

=65-69 0

=270-74 0

=75 0

Lwight in dB(A) Belastete Luight (22 - & Uhr)
=50-54 373

=55-59 Al |

=60 - b4

=65-70

=70

Belastete Schulen und Krankenhduser: *

Loen in dB(A) Schulen Krankenhduser
=55 i 0
>65 0 0
>75 0 0

Belastete Flachen und Wohnungen: *

Loen in dB(A) Flachen Wohnungen
>G5 71km? 338

>65 1,8km? 0

>75 0,5km? 0

Bewertung der gesundheitlichen Auswirkungen: *
ischamische Herzkrankheiten 0O

starke Belastigung 84

starke Schlafstérung 19

BS Ingenieure Ludwigsburg
6576 | Larmaktionsplan der Gemeinde Hardthausen | 13. November 2023



Larmkartlerung Baden-Wdurttemberg 2022
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MafRstab 1 : 200.000

Pfedelbad

(C) LUBW, LGL, BKG

Berechnungspunkthéhe: 4 m uber Gelande
Berechnungsraster: 10mx10m
Berechnungsvorschrift: BUB
Berechnungsprogramm:  SoundPLAN 9.0

Dargestellt sind Pegel ab 55 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:

275 dB(A) Kartierungsstrecke Stralke

>70-74 dB(A) Kartierungsstrecke Schiene

Schallschutz oder
vergleichbares Bauwerk

>65 - 69 dB(A)

=60=i64.dB(A) Ballungsraum

N |

>55- 59 dB(A)

Isophone LDEN =
65 dB(A)

StraRenverkehrslarm 24 Stunden - LDEN

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022
gemal BImSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

HauptverkehrsstralRen mit tiber 3 Mio Kfz pro Jahr auRerhalb der
Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszahlung 2019, kommunale Ergénzungen

N

A

Mafstab 1 : 25.500

0 250 500 750m
I

Landesanstalt far Umwelt Baden-Wurttemberg
GriesbachstraRe 1
76185 Karlsruhe

Mohler + Partner Ingenieure AG, Augsburg und
Gl Geoinformatik GmbH, Augsburg

In Zusammenarbeit mit:

Im Auftrag des Ministeriums fur Verkehr Baden-Warttemberg

Kartengrundlage: Geobasisdaten © LGL, www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9-1/19
Kartendienst der LUBW, gedruckt am 08.11.2023




Larmkartlerung Baden-Wirttemberg 2022
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MaRstab 1 : 200.000 | l— Pfem

Berechnungspunkthéhe: 4 m uber Gelande
Berechnungsraster: 10mx10m
Berechnungsvorschrift: BUB
Berechnungsprogramm:  SoundPLAN 9.0

NEUENSTAD
L

Dargestellt sind Pegel ab 50 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:
- 270 dB(A) Kartierungsstrecke Stralke
- >65-69 dB(A) Kartierungsstrecke Schiene

Schallschutz oder
vergleichbares Bauwerk

- 260 - 64 dB(A)

255 - 59 dB(A)

- >50 - 54 dB(A)

Isophone LNight =
55 dB(A)

Ballungsraum

N |

StralRenverkehrslarm Nacht - LNight

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2022
gemaR BImSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraen mit tiber 3 Mio Kfz pro Jahr auerhalb der
Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszahlung 2019, kommunale Erganzungen

N

A

MaBstab 1 : 25.500

0 250 500 750m
| .|

Landesanstalt fur Umwelt Baden-Warttemberg
» GriesbachstraBe 1
» 76185 Karlsruhe

In Zusammenarbeit mit: Méhler + Partner Ingenieure AG, Augsburg und
Gl Geoinformatik GmbH, Augsburg

Im Auftrag des Ministeriums fur Verkehr Baden-Warttemberg

Kartengrundlage: Geobasisdaten © LGL, www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9-1/19
Kartendienst der LUBW, gedruckt am 08.11.2023




Wettemarkt 5

71640 Ludwigsburg
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