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Nr. Stellung- Stellungnahme Behandlungsvorschlag
nahme
vom

1 Birger*in 1 09.07.2023 Guten Abend,

ich bin etwas spit dran, wiirde mich aber dennoch gern zum Lirmaktionsplan dufiern, sofern die
Riickmeldung noch Beriicksichtigung findet.

Zundchst einmal finde ich es super, dass sich dem Thema ernsthaft angenommen wird!

Viele umliegende Gemeinden haben bereits erfolgreich Mafinahmen umgesetzt. Auch in Kochersteinsteld
konnten ich und viele Nachbam bereits beobachten, dass die schrittweise Reduzierung der Geschwindigkeit
von 100 auf 70 auf 50 km/h am Ortseingang von Lampoldshausen kommend zu einer wahrnehmbaren
Verbesserung gefiihrt hat.

Und genau dieser Bereich ist leider vollig unberiicksichtigt geblieben im Rahmen des aktuellen
Lirmaktionsplans. Es wird leider nur von der Ortsmitte bis zum Kreisverkehr gesprochen.

Am Ausgang des Kreisverkehrs gilt laut STVO sofort 100 km/h.

Neben dem quantitativen Verkehrsaufkommen flieft in einen solchen Plan nach meinem Verstiindnis vor
allem auch die gefahrene Geschwindigkeit mit ein. Daher wurde im vorliegenden Plan mehrfach als
MaBnahme die Reduktion der Geschwindigkeit auf 30km/h angeraten.

Die hochste Schallemission haben Fahrzeuge jedoch nicht bei Konstantfahrt, sondern beim Beschleunigen.
Und genau das geschieht am oberen Teil des Baugebiets:

Fahrzeuge verlassen den Kreisel und beschleunigen (teils sehr stark) in Richtung Lampoldshausen. Je nach
Fahrzeug und Fahrer (wir waren natiirlich alle einmal jung) kann dies so weit gehen, dass unsere Kinder aus
dem Schlaf gerissen werden. Daher sehe ich hier echten Handlungsbedarf.

Ich habe gehért, dass das Versetzen des Ortsschildes bereits mehrfach erfolglos zur Diskussion stand.
Vielleicht bietet der Lirmaktionsplan die Maglichkeiten, diese (oder andere geeignete Malinahmen) erneut
zu bedenken.

Die Gemeinde Hardthausen bedankt sich flur die
Stellungnahme.

Kenntnisnahme.

Die Berechnungen wurden nach den aktuell geltenden
Richtlinien (RLS-19) durchgefuhrt. Daflir wurde ein drei-
dimensionales Gelandemodell zu Grunde gelegt. Fir den
Strallenverkehrslarm sind entsprechende Mittelungspegel fir
den Tag- und Nachtzeitraum heranzuziehen. Daflir werden die
jeweils geltenden zulassigen  HoOchstgeschwindigkeiten
herangezogen.

Nach Abstimmung mit der Stralenverkehrsbehorde ist lediglich
eine MalRnahme bis zur Ortstafel méglich auf Grundlage der
ermittelten Pegel und Betroffenheiten.

Aufgrund gesetzlicher Bestimmungen in der StVO und im StrG
und nach Abstimmung mit dem Landratsamt Heilbronn ist das
Versetzen des Ortsschildes und der damit verbundenen
Ausdehnung der Ortsdurchfahrt nicht méglich.
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2 Birger*in 2

06.06.2023

Sehr geehrte Frau Oberndérfer,
sehr geehrte Damen und Herren der Gemeindeverwaltung,

wir haben den auf der Homepage der Gemeinde Hardthausen veréffentlichten
Ldrmaktionsplan eingesehen.

Folgenden Sachverhalt bitten wir, in der weiteren Diskussion einzubringen und auf
eine Umsetzung hinzuwirken, betr. Ortsdurchfahrt Gochsen:

Der Aktionsplan sieht die Einfiihrung einer 30-er-Tempozone auf der
HauptstraBe und Mockmiihler StraBe bis zur Abzweigung Buchssteige und auf
einem Abschnitt der Buchssteige vor. Im Baugebiet "Ob dem Kirchhof I" besteht
bereits eine durchgingige 30-er-Zone.

Nach unseren Beobachtungen als direkte Anlieger wird ab Ortseingang Gochsen
(Méckmiihler StraBe, von Ziittlingen kommend) von vielen
Verkehrsteilnehmern selbst die obligatorische 50 km/h-Begrenzung nicht
eingehalten, trotz uniibersichtlicher Rechtskurve mit méglichem
Anliegerverkehr direkt nach Ortseingang. Dies ist nicht nur aus Lérm-, sondern
auch aus Sicherheitsgesichtspunkten eine hohe Gefahrenquelle.

Wir beantragen, im Zuge einer anstehenden 30-er-Zone in der Ortsdurchfahrt
Gochsen, diese um den Abschnitt der Méckmiihler StraBe zwischen Abzweigung
Buchssteige und Ortsende (entspricht einer StraBenldnge von ca. 80 m) zu
erweitern. Damit wiiren kiinftig die bereits bestehende 30-er-Zone im Baugebiet
“Ob dem Kirchhof I" und die im Aktionsplan vorgesehene 30-er-Zone der
Ortsdurchfahrt miteinander verbunden. Kurzfristige, larmsteigernde
Beschleunigungsvorgange auf dem kurzen Streckenabschnitt fiir den
ortsauswirts fahrenden Verkehr kénnten unterbunden, sowie eine deutliche
Erhdhung der Verkehrssicherheit durch den ortseinwirts fahrenden Verkehr
erreicht werden.

Wir bitten Sie, uns tiber die Diskussion und die Ergebnisse auf dem Laufenden zu
halten.
Herzlichen Dank.

Kenntnisnahme.

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden Tempo-Regelungen
vorgeschlagen und keine Tempo 30-Zonen. Der Unterschied
sind hier die entsprechenden Vorfahrtsregelungen (,rechts vor
links*).

Zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind
beispielsweise Geschwindigkeitsanzeigen/-Uberwachungen
denkbar.

Es wird Tempo 30 bis zur Einmindung des Baugebiets ,Ob dem
Kirchhhof I beantragt.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

grundsitzlich ist zu begriien, dass MaBnahmen ergriffen werden sollen, die eine Belastung der
Hardthausener Bewohner mindern soll.

Dennoch stellen sich einige Fragen bei der Durchsicht des Entwurfsplanes.

In Kapitel 4.2.1 wird zur Begriindung einer Geschwindigkeitsbeschriankung von Tempo 50 auf
Tempo 30 erwihnt, dass eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu erkennen sei. Mit Blick in
einen unserer Nachbarorte scheint das Gegenteil eingetreten zu sein. Bei der Ortsdurchfahrt in
Biirg (Neuenstadt) scheint die Geschwindigkeitsbegrenzung zum lidngeren Stocken des
Verkehrs zu fiihren. OrdnungsgemB parkende Autos bringen den Verkehrsfluss linger zum
Stocken, da die Fahrzeugfiihrer langer auf Liicken im Gegenverkehr warten milissen.
Gleichzeitig bedeutet ein Abbremsen und erneutes Beschleunigen zusétzliche Larm- und
Umweltbelastung,.

Die Berechnung der Larmbelastung erfolgt ohne Berticksichtigung der zunechmenden
Elektrifizierung des StraBenverkehrs. Demnach ist in Frage zu stellen, ob die berechneten Werte
in Realitit geringer sind, bzw. mit steigender Nutzung von E-Fahrzeugen ohnehin geringer
wird.

Unter 4.2.1.2 wird aufgefiihrt, dass keine wesentlichen Verkehrsverlagerungen zu erwarten
seien. Dem kann nicht zugestimmt werden. Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der
Ohringer Str. besteht das Risiko einer Verkehrsverlagerung in die Mittlere Gasse. Insbesondere
Verkehrsteilnehmer, die von der Lampoldshauser Str. in die Rosenbergstr. und andersherum
fahren, haben durch den Weg iiber die Mittlere Gasse einen um 100m kiirzeren Weg. Damit
besteht ein Reisezeitvorteil, der laut Umweltbundesamt zu unerwiinschten Verlagerungen
fithren kann. In der Mittleren Gasse befinden sich iiberwiegend keine Biirgersteige, so dass eine
deutlich hohere Gefahr fiir FuBgénger, insbesondere Kinder, besteht. Gleichzeitig stehen die
Gebiude grenzbebauend bis zur Strafe, so dass es auch keine Ausweichmdglichkeit flir die
schwiicheren Verkehrsteilnehmer gibt.
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3 Brger'in 3 05.07.2023 Stellungnahme zum Larmaktionsplan
Auch auf der Schontaler StraBe im OT Lampoldshausen ist gerade an Feiertagen und am Wochenende Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. In dem
neben dem normalen PKW-Aufkommen sehr viel Motorradverkehr, da viele diese Strecke als gggagga?tski?sr;l;m éveuriggﬁ t:;s”;r?ach?setrgﬁeSnSl}ggendB(IAT)
T 3 e : u | It |
Motorradausfahrtstrecke Richtung Jagsthausen nutzen. Dies ist extreme Larmbelastigung und sollte im armittelt
Larmaktionsplan beriicksichtigt werden.
4 Birger®in 4 06.07.2023

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

In Anbetracht der vielfaltigen Stoéreinflisse auf den Ver-
kehrsfluss im Innerortsbereich kann durch die Herabsetzung der
zulassigen  Hochstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Im Zuge
einer zukinftigen Verkehrskonzeption sollen geordnete
Parkverhaltnisse fur die Ortsdurchfahrten geschaffen werden,
um einerseits potenzielle Fahrzeitverluste zu reduzieren und die
Stérwirkung von larmintensiven Beschleunigungsvorgéngen zu
mindern.

Im Rahmen der Léarmaktionsplanung muss immer die
Bestandssituation zu Grunde gelegt werden. Laut Aussage des
VM Baden-Wirttemberg hat der bisherige E-Auto-Anteil geringe
Auswirkungen auf den Strallenverkehrslarm. Bei zukunftigen
Entwicklungen werden die Richtlinien ggfs. angepasst, um die
Realitat noch besser abzubilden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Die
StraRenverkehrsbehérde hat im Hinblick auf Verkehrs-
verlagerungen keine Bedenken geduflert. Im vorliegenden
Larmaktionsplan werden ganztagige Tempo-Regelungen
vorgeschlagen und keine Tempo 30-Zonen wie in den Wohn-
gebieten. Der Unterschied sind hier die entsprechenden
Vorfahrtsregelungen (,rechts vor links“). Aufgrund von Tempo
30-Zonen, geringen Fahrbahnbreiten und parkierenden
Fahrzeugen am Fahrbahnrand sind potenzielle Ausweich-
routen unattraktiver.
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In Lampoldshausen wird durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf von 50 auf 30 auf der
KochersteinsfelderstraBe auch das Durchfahren der SchulstraBe von der Ziittlingerstr. aus
kommend attraktiver. Die Strecke iiber die Briickenstrafe, um dann wieder in die _
Kochersteinsfelderstr. einzubiegen, ist zwar geringfiigig langer, aber wegen ihrer Geradlinigkeit
und der geringeren Anzahl parkender Fahrzeuge behinderungsfreier zu durchfahren.

Weiterhin zeigt sich in allen Ortsteilen, dass Streckenabschnitte durch Kurven, par_ken_de ‘
Fahrzeuge, verkehrsberuhigende Mafinahmen oder andere Einschrdnkungen c:-hneh11_1 nicht mit
Tempo 50 durchfahren werden. Somit ist in Frage zu stellen, ob die Lirmbelastung in c{em
berechneten MaRe iiberhaupt besteht und inwieweit Tempolimits tatsdchlich zu Reduktion des
Lirms beitragen wiirden.

Der Fahrzeitverlust des OPNV ist gleichzusetzen mit der erhdhten Verweildauer der Fahrzeuge
in der jeweiligen Verkehrszone. Die im Entwurfsplan benannte Quelle be?ieht sich auf 4-
spurige StraBen in Bonn oder beispielsweise die Sonnenallee in Berlin. Diese
Verkehrssituationen sind sicher nicht auf die Situation im dorflich geprégten Hardthausen
libertragbar.

Selbst das Umweltbundesamt kommt in der benannten Quelle des Entwurfs;lalanes_zum FE:LZl:lt,
dass Tempo 30 nur dann die Luftschadstoffbelastung reduziert, wenn es gelingt, die Qualitiit des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern.’

Die iibrige Darstellung einer verbesserten Lufireinhaltung ist mit gleicher Begriindung nicht fiir
Hardthausen iibertragbar. Die referenzierten Messungen fanden an tatsﬁchlichf:n _
HauptverkehrsstraBen in Grofstédten statt. Eine weitere Studie aus der Schwellz .erd erwihnt
ohne auf Details der Datenerfassung einzugehen. Weiterhin werden keine statistisch belegten
Zahlen benannt, sondern Erfahrungswerte, die sich auf Grof3stddte beziehen.

Dem positiven Einfluss der Mainahme auf die Luftqualitdt muss ebenfalls aufgrund folgender
Ausfiihrung widersprochen werden:

Im Zuge einer zuklnftigen Verkehrskonzeption sollen geordnete
Parkverhaltnisse fur die Ortsdurchfahrten geschaffen werden,
um einerseits potenzielle Fahrzeitverluste zu reduzieren und die
Stérwirkung von larmintensiven Beschleunigungsvorgéngen zu
mindern.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere
den Linienbusverkehr, kann bei einer Herabsetzung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Uberschlagig von einer Fahrtzeit-verlangerung von 20
Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Der genannte
Ansatz wird vom Verkehrsministerium BW empfohlen.

Die Strallenverkehrsbehorde hat dazu keine Bedenken
geaulert.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Der KraftstoffausstoB ist proportional zum Verbrauch. Der Verbrauch setzt sich im
Wesentlichen aus 3 Bausteinen zusammen:

« Fahrwiderstand
« Luftwiderstand
« Innere Reibung (Motor, Getriebe, Antriebswellen)

Der Fahrwiderstand bei Tempo 30 ist etwa 15% geringer als bei Tempo 50. Der Luftwiderstand
kann bei Geschwindigkeiten unter 80km/h vernachlassigt werden.

Aufgrund der inneren Reibung ist der Brennstoffeinsatz bei Verbrennungsmotoren nur in einem
bestimmten Lastpunkt optimal, sowohl bei geringerer als auch bei hoherer Last wird mehr
Energie bendtigt, um die Reibung zu tiberwinden als im optimalen Punkt.

Aufgrund dieser Tatsache werden Getriebe von Fahrzeugen seit Jahrzehnten so ausgelegt, dass
Fahrzeuge in typischen Betriebspunkten (50, 70, 100, 130km/h) verbrauchsoptimiert
funktionieren.

Ausgehend davon, dass ein Kraftfahrzeug immer im hochstméglichen Gang betrieben wird,
miissen Kraftfahrer, die bei Tempo 50 mit dem 4. oder 5. Gang auskommen, bei Tempo 30 auf
den 3. oder 4. Gang zuriickgreifen. Aufgrund der Spreizung der Getriebe ist die Motordrehzahl
im kleineren Gang bei Tempo 30 héher als im htheren Gang bei Tempo 50. Mit der
Motordrehzahl steigt jedoch auch die innere Reibung der Verbrennungsmotoren, so dass mehr
Brennstoff eingesetzt werden muss, um die Reibung zu iberwinden. In der Konsequenz
verbrauchen Fahrzeuge bei einer Geschwindigkeit von 50km/h im 4. Gang bei 1400
Motorumdrehungen weniger Kraftstoff, als bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h im 3. Gang
bei 1600 Motorumdrehungen und sind zudem auch lauter. Aufgrund einer
Geschwindigkeitsreduktion um 40% erhoht sich jedoch die Verweildauer in der betroffenen
Verkehrszone, so dass sich die Menge an ausgestoBenem Schadstoff trotz des geringeren
Fahrwiderstandes gegeniiber Tempo 50 erhoht.

Ein weiterer nicht berticksichtigter Punkt im Entwurfsplan betrifft die Einsétze der freiwilligen
Feuerwehr. Die Feuerwehrfrauen und -ménner miissen im Einsatzfall privat als normale
Verkehrsteilnehmer zur Station fahren, erst dann konnen sie auf die Sonderregelungen ihrer
Einsatzfahrzeuge (Blaulicht, Martinshorn) zuriickgreifen.

Damit bitten wir darum, die im Entwurfsplan aufgefiihrten Erlduterungen kritisch zu
hinterfragen. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass aufgefiihrte Quellen keine
Vergleichbarkeiten mit Hardthausen darstellen und dadurch Belastungen an anderer Stelle
(lingere Reisezeit fiir Einsatzkrifte, Risiken der schwicheren Verkehrsteilnehmer durch
Verlagerungseffekte und erhohte Schadstoffausstofe) filhren, die in keinem Verhéltnis zu einer
mdglichen Larmreduktion stehen, deren Wirksamkeit durch die meisten durchgefiihrten Studien
bisher nicht nachgewiesen werden konnte.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden keine
Bedenken von Seiten der Straltenverkehrsbehérde geauliert.

D!e Wirksamkeit von Geschwindigkeitsreduzierungen im
Hinblick auf die Larmeinwirkungen wurden mittlerweile
hinreichend durch Studien bewiesen.
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5 | Burger*in 5 04.07.2023 Positiv zu erwahnen ist, dass die Geschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt reduziert wird. Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

In der AustralRe 1 ist durch das Anfahren von Bus und Fahrzeugen eine besondere Belastung.

Durch die vielen Fahrradfahrer des Kocher-Jagst-Radwegs gibt es immer wieder Probleme mit dem hohen
Verkehrsaufkommen. Das komplette Radaufkommen Iauft (iber die Blirgerstrale. An der Ecke Blrger
Stralfe, HauptstraRe ist ein groRes Gefahrenpotential.

Ich stelle den Antrag, dass das die komplette Hauptstrale ein Parkverbot bekommt. Durch das An- und
Abfahren aufgrund der parkenden Autos ist die Larmbelastigung fiir die Anwohner noch gréRer. Dies
konnte durch das Parkverbot verringert werden.

Ich méchte noch darauf hinweisen, dass ich bereits im November einen Termin bei Birgermeister Einfalt
hatte und damals bereits den Antrag gestellt habe, dass die Kurve an der Burger Strafie / Hauptstralle
verbessert, indem der Kurvenbereich verbreitert wird. Der Gehweg auf Hohe von Gebdude 44/1 ist zu
schmal fiir Rollatoren.

Zudem habe ich den Antrag gestellt, dass der Radweg von der Einmiindung der Industriestrale in die
Biirger Strafie bis zur Lindenstralie als Radweg auf der Fahrbahn ausgewiesen wird.

Damit der Verkehr ruhiger wird, muss bei einer 30er Zone ein Parkverbot verhdngt werden, da man
ansonsten durch das An- und Abfahren eine zusatzliche Larmquelle hat.

An den Bushaltestellen sollte entweder ein Zebrastreifen vorgesehen werden oder zumindest ein
Hinweisschild angebracht werden, dass Kinder die StraRe Uberqueren.

Im Zuge einer zuklnftigen Verkehrskonzeption sollen geordnete
Parkverhaltnisse fur die Ortsdurchfahrten geschaffen werden,
um einerseits potenzielle Fahrzeitverluste zu reduzieren und die
Stérwirkung von larmintensiven Beschleunigungsvorgéngen zu
mindern.

Diese Thematik ist nicht Bestandteil des Larmaktionsplans und
muss losgeldst betrachtet werden.

Diese Thematik ist nicht Bestandteil des Larmaktionsplans und
muss losgeldst betrachtet werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.




